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Styring eller hvad

En voldsom debat foregar omkring JKL-liniens fort-
satte eksistens. De kapitalinteresser, som star bag,
vil ikke opretholde fergeforbindelsen, fordi passa-
ger- og godsunderlagetikke er tilstreekkeligt til at give
den gnskede forrentning af den investerede kapital —
profitten er for lav.

Sagen giver imidlertid anledning til at analysere far-
getrafiken mellem @st- og Vestdanmark. Om der vir-
keligt er behov for s& mange forbindelser, som tilfel-
deteridag. Med de transportmengder, der til dato er
tale om, ma det erkendes, at der er overkapacitet af
skibe. Konkurrenceforholdene farer da til et takstni-
veau, som giver mindre lyst til at investere — det er
ikke lengere sa let at fa risikovillig kapital. Fergefor-
bindelserne er dels offentligt og dels privatejede. Af
forstnevnte etableres forbindelserne for at give sam-
fundet i almindelighed gode trafikforbindelser. Sidst-
nazvnte etablere sig forst og fremmest for at tjene
penge. I modsatning til land- og lufttrafik er der fri
adgang til at oprette en rute pa sgen. De danske
farvende gennemkrydses pé langs og pa tvaers, stgttet
bravt af kommuner, hvor ruten anlgber. Det er der
ikke meget at sige til med lokalpolitisk baggrund. Det
erimidlertid galt, at der ikke eren overordnet styring.
Mange forspg er gjort gennem arene for at fa stablet
en rationel trafiksamordning pa benene; men er-
hvervsinteresserne har ved udnyttelse af politiske
forbindelser hindret, at det kan ske. Vierikke tilhan-
ger af, at en lang rekke ting nationaliseres — eller
socialiseres om man vil; men pa det trafikale omrade
er vi absolut tilhanger af en trafikpolitik, der i staer-
keste grad baseres pa offentlig styring. Herunder for-
stdet medarbejdernes tilknytning til foretagendet pa
en made, der altid sikrer en trafikforbindelses uhind-
rede virksomhed. Uafhengighed af private profitin-
teresser er ogsa gnskelig, s& arbejdspladsernes eksi-
stens ikke er betinget af et lille eksclusivt forums
egoistiske interesser.

Det er sorgeligt, at der er politisk medlgb p& denne
skude; men den kloge narer den mindre kloge, og
den, der sidder pa pengeposen, har hidtil trukket det
lengste stra. Det er ogsa blandt disse, der skal spges
efterdem, som legger offentlige trafikmidler for had.
P4 samme tid beklager de sig over for hgje takster og
at f.eks. DSB sgges drevet efter forretningsmassige
principper. Vi er faktisk s& mange her i landet uden
kapitalistiske bindinger, at vi uden videre kan gen-
nemfgre en trafikordning til gavn for samfundet.
Tenk ogsa pa det neste gang vi skal have fat i stem-
mesedlen.



Skat pa huse

Af cand. polit. Mogens Lykketoft, Arbejderbevwgelsens Erhvervsrad

Det er en meget udbredt — men for-
kert — ppfattelse at afskaffelse af
rentefradrag specielt for privat
geld er ngglen til et bAde enkelt og
retferdigt skattesystem.

Dette problem er behandlet i det
af regeringen nedsatte sagkyndige
Indkomstskatteudvalg, der har til
opgave at foresla @ndringer, sé kil-
deskatten kan blive enkel og defini-
tiv for de fleste.

I udvalgets renteredeggrelse
vurderes en rekke muligheder for
speciel afskaffelse af rentefradraget
for privat gaeld. Det fremgér, at dis-
se alle rummer vilkérligheder, om-
gaelsesmuligheder og uoverskueli-
ge samfundsgkonomiske konse-
kvenser.

Derfor peges i stedet pa be-
grensning af fradragsfordelen gen-
nem forhgjelse af lejevaerdien for
egen bolig.

Endvidere nevnes muligheden af
at kombinere lejeverdiforhgjelse
med en serlig renteskatteordning,
hvor renteindtegt beskattes fast
med 40 pct., og renteudgift giver et
fast »fradrag i skatten« p& de sam-
me 40 pct. — uanset hgjden af skat-
teyderens indkomst og trakpro-
cent. Renteskatteordningen skal
fungere pé& den enkle méde, at ren-
tebetaleren kun afleverer 60 pct. af
de kontraktligt aftalte rentebelgb.
De sidste 40 pct. beholdes og er
bade rentebetalerens skattebespa-
relse og rentemodtagerens skat.

Men hvorfor forhgje lejevaerdien
og lave rentefradraget om til et 40
pct. skattefradrag i stedet for helt at
fjerne lejeverdi og rentefradrag?

I begge tilfelde vil lejerne blive
aflastet for en del af den samlede
skattebyrde.

Men vealger man helt at fjerne
rentefradraget, kan det naeppe und-
g at medfgre et meget alvorligt til-
bageslag for beskeeftigelsen i byg-
gesektoren: arbejdslgn og materi-

alepriser kan ikke givet meget efter.
Derfor matte en tilpasning af om-
kostningerne fgrst og fremmest ske
ved billigere finansiering af bygge-
riet. Men selv om den nuverende
skattefordel er blevet »kapitalise-
ret« gennem et stigende renteni-
veau, kan man ikke omvendt for-
vente, at rentefradragsrettens bort-
fald er tilstraekkeligt til at sikre ren-
tefald: I overskuelig fremtid vil vo-
re betalingsbalance-problemer for-
byde vasentlige fald i markedsren-
ten.

I stedet vil det vaere nybyggeriets
omfang, der tilpasses voldsomt
nedad, fordi langt faerre far rad til
eget hus.

Rentefradragets bortfald specielt
for privat geld vil desuden meget
betydeligt gge tilskyndelsen til om-
gaelse.

Mange sakaldte realpolitikere
gyser imidlertid ved tanken om i
stedet at gé ind for hgjere lejevaerdi
af egen bolig. Man er skermt af
erindringen om, hvor let det var for
Erhard Jakobsen at starte et parti
paen forvrgvlet kampagne til fordel
for afvikling af lejevardiberegnin-
gen.

Men afskaffelse af lejevaerdien
vil favorisere dem, der har arvet
eller spekuleret sig til en formue, s&
de kan kgbe hus kontant: Det vil
have besynderlige fglger, at man
bliver skattefri af et kapitalafkast,
blot det har form af huslejefrihed i
egen bolig. Derimod skal man fort-
sat betale skat af renteindtaegt, hvis
man kgber vardipapirer og ville
anvende forrentningen til at betale
leje i en udlejningsbolig.

Derersaledes god logik i en skat-
tepligtiglejevardi, der svarer til bo-
ligens udlejningsverdi til fremme-
de. Men den aktuelle lejeverdi af
egen bolig er vel typisk kun om-
kring det halve heraf.

Der ville i princippet vare rime-

lighed i ogsa at beregne skatteplig-
tig lejeverdi af andre verdifaste
private formuegoder. Det vil dog
nappe i alle tilfelde vare praktisk
muligt. Boligen udggr imidlertid
den helt dominerende del af de pri-
vate formuevardier. Og gget leje-
vardibeskatning af bolig vil enklere
og mere effektivt tilgodese de hen-
syn, der forte til forslaget om en
vardistigningsafgift p& fast ejen-
dom under augustforhandlingerne.

En hgjere skattepligtig lejeveerdi
vil imidlertid ogsa bergre inkomst-
svage grupper med eget hus. Dette
problem kendes fuldstandig tilsva-
rende fra de gennemfgrte lejeforhg-
jelseriudlejningsbyggeriet. Det bgr
ogsa lgses efter samme princip som
dér. D.v.s., at man skal indfgre en
art boligsikring ogs& for husejere
med lav indkomst. Derved kan man
effektivt forhindre, at pensionisteri
eget hus far ringere vilkar ved for-
hgjelse af lejeverdien.

Netop den navnte parallel til ud-
lejningsbyggeriet understreger i gv-
rigt inkonsekvensen i de borgerlige
partiers holdning. Disse partier har
modsat sig en ajourfgring af selv-
ejerboligens skattepligtige lejeveer-
di - samtidig med at de ivrigt har
medvirket til enhver bestrebelse pa
athave lejeni &ldre, huslejeregule-
rede udlejningsboliger.

Fjernelse af rentefradrag og leje-
vardi vil p4 ejerboligmarkedet di-
rekte g& modsat af en udjevning af
vilkar for tidligt og sent etablerede,
som faktisk er realiseret i udlej-
ningsbyggeriet: Den forholdsvis lil-
le gruppe, der nylig og til en meget
hgj pris har kgbt eget hus for forste
gang, vil fa voldsomt ggede byrder.
Modsat vil husejere, for hvem infla-
tionen voldsomt og vilkarligt har af-
lastet gaeldsbyrden, fa en ekstra let-
telse ved afskaffelse af lejevardien.
Den i forvejen meget store afstand i
boligudgifter mellem tidligt og sent



etablerede pa ejerboligmarkedet vil
med andre ord blive yderligere ud-
videt.

Lejeverdiforhgjelse vil derimod
bergre alle husejere. De farreste
husejere vil dog fA hgjere samlet
skat: husejerne er i flertal, tjener
den stgrste del af indkomstermne og
betaler den stgrste del af skatter og
afgifter. De vil derfor ogsd fa det
meste af skatteprovenuet fra leje-
vaerdiforhgjelse og lavere skatte-
fordel for rentefradrag tilbage i
form af lavere treekprocent af lgn-
nen. Kun de sarligt store ejen-
domsbesiddere vil derfor blive net-
to-bidragydere ved omlegningen.

For at understrege dette bgr en
skattereform som her skitseret
gennemfores pa et tidspunkt, hvor
der er ro om det samlede skatte-
tryk, sa folk virkelig oplever, at der
er tale om en omlaegning fra skat pa
arbejdsindtegt til skat pa ejen-
domsbesiddelse. Lettelsen i skat-
ten pé arbejdsindtaegt ber i gvrigt —
for at opna storst mulig forenkling —
1 meget hgj grad udformes som en
udvidelse af den del af befolknin-
gen, der beskattes med samme lave
procent.

Hvis langt de fleste af hele deres
indkomst kan ngjes med en traek-
procent pad omkring 40, er den for-
delingspolitiske virkning af den
serlige renteskatteordning be-
granset til en lille del af befolknin-
gen.

Men det er fortsat gnskeligt, at
de, der er tilbage med hgjere traek-
procenter, far beskaret skattebe-
sparelsen ved geldsstiftelse og
nedsat skattebetaling af en rente-
indtaegt. Da ogsa den del af renten,
der kun yder daekning for pengefor-
ringelsen, indgar som skattepligtig
indtaegt og udgift, virker gaeldende
renteskatteregler helt forskelligt for
hgjt og lavt beskattede: For de hyjt
beskattede personer er selv den nu-

veerende hgje rente ikke stor nok til
at opveje inflation og skat. Det til-
skynder dem, der tjener godt, til at
stifte geeld og hamstre fast ejendom
og andre verdisikre aktiver — mens
de naturligvis kan dy sig for at pla-
cere kapital i verdipapirer uden in-
flationssikring.

For skattefrie institutioner har
den hgje rente under inflation bety-
det en forpgelse af det reelle rente-
afkast og den reelle rentebyrde ved
geeldsstiftelse. Det sidste har gde-
lagt de sociale boligselskabers mu-
ligheder for at konkurrerere med
ejerboligformen - ogsd selv om
skevhederne er blevet repareret
noget genem rentesikringsordnin-
gen. Samspillet mellem inflation,
skat og hgj rente har betydet, at det
offentlige taber langt stgrre skatte-
belgb p& grund af rentefradraget,
end man far skat af renteindtegt:
Den stgrste del af samfundets ren-
teudgifter er hos hgjt beskattede
personer, mens den storste del af
renteindtegterne tilskrives skatte-
fri opsparing i pensions- og forsik-
ringsordninger!

I sin rene form vil 40 pct.s rente-
skatteordningen helt fjerne de her
nevnte skevheder.

De hgjere indtagtsgruppers sar-
lige fordele ved gealdsstiftelse vil
blive afskaffet.

De almennyttige boligselskaber
og andelsboligforeninger far pé li-
nie med ejerboligerne automatisk
en 40 pct.s rentebesparelse. Det
kan erstatte en vasentlig del af ren-
tesikringen - og lgser samtidig de
alvorlige problemer, der med
uaendrede regler ville komme i for-
bindelse med rentesikringens af-
trapning pa hgjrentebyggeriet.

Veardien af pensions- og forsik-
ringsopsparing vil uden serordning
reduceres vesentligt ved renteskat-
teordningen. P& den anden side far
hgjtbeskattede personer automa-

tisk stgrre tilskyndelse til personlig
opsparing, nar renteskatten ned-
settes til 40 pct.

Netop skattelettelsen for de vel-
havendes renteindtegter har vaeret
kritiseret som en fordelingspolitisk
uacceptabel folge af renteskatte-
ordningen. Lettelsen skal imidler-
tid ses p& baggrund af, at skat og
inflation tilsammen som regel op-
sluger mere end den fulde renteind-
tegt under geldende forhold.

Desuden er det sarligt svaert at
tage kritikken alvorligt, nar den
fremsattes af folk, der modsat-
ningsvis er villige til at acceptere, at
de velhavende helt skal slippe for
beskatning af lejevaerdi af egen bo-
lig - og som med et skuldertrek
erkender, at en afskaffelse af rente-
fradrag for specielt privat geld na-
turligvis ikke kan blive effektiv
over for store kapitalister med be-
tydelig erhvervsléntagning.

Sammenfattende kan fglgende
fastslés:

Regering og folketing har med
Indkomstskatteudvalgets rentere-
degorelse et godt vaerktgj i valget af
linie med hensyn til rente- og leje-
verdibeskatning.

Nearlesning af redeggrelsen af-
slgrer den fejlteenkning, der har fort
til gnske om speciel afskaffelse af
rentefradraget for privat gald.

Politikerne kan herefter vealge
mellem en klog og en uklog lgsning.

Den kloge lgsning sikrer en rime-
lig fordeling, bade mellem ejere og
lejere, og mellem husejerne ind-
byrdes. Den ukloge sikrer nok det
forste, men vender spydspidsen
ensidigt mod den gruppe husejere,
der har kgbt sent og dyrt og ikke er
meget velhavende.

Den kloge lgsning sikrer en hur-
tig forenkling, hvor renter kan fjer-
nes fra den personlige inkomstop-
gorelse bade som indtaegt og udgift
og derved bane vej for en enkel og



Hgjeste egenpension 1.10.1977

definitiv kildeskat for de fleste — Esenpension e e
men uden at folk med ja®vne ind- Il R el T~ T e | kaponsian 1| Entige m .2
komster kommer ud for store om- 1| 3003192 | 2098812 189.07 | 1.135.44 | 6.306.72 | 40.651.27| 17.847.43 |27.127.03
) . g 2 | 3062184 | 2.988.12 189.07 | 1.155.96 | 6.430.68 | 41.385.67| 18.581.83 | 27.861.43
veltninger i deres gkonomi af den 3| 312279 | 2.988.12 189.07 | 1.177.08 | 6.557.88 | 42.140.11 | 19.336.27 | 28.615.87
grund. Den ukloge lgsning krever 4| 35064 [ 298812 189.07 | 1.198.56 | 6.688.68 | 42.915.07| 20.111.23 | 29.390.83
l ; o A 5| 3249048 | 2.988.12 189.07 | 1.22088 | 6.823.08 | 43.711.63| 20.907.79 | 30.187.39
angvarige overgangsordninger p 6 | 33.14820 | 2.988.12 189.07
33.148.20 | 2.988.12 ] 1.243.68 | 6.961.20 | 44.530.27| 21.726.43 | 31.006.03
1015 &r. 7 | 3382368 | 2.988.12 189.07 | 1.267.08 | 7.103.04 | 45.370.99| 22.567.15 | 31.846.75
) ) 8 | 3451800 | 2.988.12 189.07 | 1.291.20 | 7.248.84 | 46.235.23| 23.431.39 |32.710.9
Den kloge Igsning indeholder 9 | 3523116 | 2.988.12 24272 | 1.316.28 | 7.398.60 | 47.176.88| 24.373.04 [ 33.652.64
e Caderii for omedelser 10 | 35.964.24 | 2.988.12 24272 | 134172 | 7.552.56 | 48.089.36| 25.285.52 | 34.565.12
i g g J 1| 3671688 | 2.988.12 24272 | 1.367.88 | 7.710.60 | 49.026.20| 26.22236 | 35.501.96
idet den enes »rentefradrag« auto- 12| 37.490.52 | 2.988.12 242.72 | 1.394.64 | 7.873.08 | 49.989.08| 27.185.24 | 36.464.84
. 13 | 38.285.88 | 2.988.12 24272 | 1.42236 | 8.040.12 | 50.979.20| 28.175.36 | 37.454.96
matisk og selvkontrollerende skal 14 | 39.102.84 | 2.988.12 24272 | 1.450.68 | 8.211.60 | 51.995.96| 29.192.12 | 38.471.72
S 2
IR B0 andesissrenteskat«. Den 15 | 39.942.00 | 2.988.12 24272 | 1.479.84 | 8.387.88 | 53.040.56| 30.236.72 | 39.516.32
oA f 16 | 40.804.44 | 2.988.12 24272 | 1.509.84 | 8.568.96 | 54.114.08] 31.310.24 | 40.589.84
ukloge lgsning &bner for uoversku- 17 | 41.690.76 | 2.988.12 | 24272 | 1.540.56 | 8.736.00 | 55.198.16| 32.394.32 | 41.673.92
g . . g 18 | 42.60096 | 2.988.12 24272 | 157212 | 8.736.00 | 56.139.92| 33.336.08 | 42.615.68
elige manipulationer ved at indfgre 19 | 4353672 | 2.988.12 | 24272 | 1.604.64 | 8.736.00 | 57.108.20 34.30436 | 43.583.96
forskel i den skattemeassige be- 20 | 44.497.02 | 2.988.12 24272 | 1.638.00 | 8.736.00 | 58.102.76| 35.298.92 | 44.578.52
. . 21 | 45.485.88 | 2.988.12 22272 | 167232 | 8.736.00 | 59.125.04| 36.321,20 | 45.600.80
handling af renteudgift efter, om de 22 | 4650036 | 2.988.12 | 24272 | 1.707.60 | 8.736.00 | 60.174.80| 37.370.96 | 46.650.56
. : 23 | 47.543.28 | 2.988.12 2272 | 1.743.72 | 8.736.00 | 61.253.84| 38.450.00 | 47.729.60
v _ . g Y 50. 29,
kan heanrels til N at eller er 24 | 4861500 | 2988.12 | 24272 | 1.781.04 | 8.736.00 | 62.362.88| 39.559.04 | 48.838.64
hvervsm&SSIg aktivitet — og ved at 25 49.715.52 2.988.12 40572 1.819.20 8.736.00 | 63.501,56| 40.697.72 | 49.977.32
- 26 | 50.846.64 | 2.988.12 24272 | 185832 | 8.736.00 | 64.671,80| 41.867.96 | 51.147.56
hol(?e op med at. behandle al re'nte 27 | sio04.08 | 239316 137.27 | 1.876.20 | 8.736.00 | 65.046.71| 42.242.87 | 51.522.47
udgift symmetrisk med renteind- 28 | s52.859.52 | 2.393.16 13727 | 1.909.56 | 8.736.00 | 66.035.51| 43.231.67 | 52.511.27
. 29 | 5384124 | 2.393.16 13727 | 1.943.64 | 8.736.00 | 67.051.31| 44.247.47 | 53.527.07
tegt ved indkomstopggrelsen. 30 | 5484960 | 2.393.16 13727 | 1.978.68 | 8.736.00 | 68.094.71| 45.200.87 | 54.570.47
Den kloge lgsning rammer — 31 | s5.886.28 | 2.393.16 137.27 | 2.014.68 | 8.736.00 | 69.167.39] 46.363,55 | 55.643.15
: . 32 | 56.951.04 | 2.393.16 137.27 | 2.051.64 | 8.736.00 | 70.269,11| 47.46527 | 56.744.87
modsat den ukloge— ikke specielt 33 | s8.04544 | 2393.16 137,27 | 2.089.56 | 8.736.00 | 71.401.43| 48.597,59 | 57.877.19
. - 34 | 59.169.72 | 2.393.16 s8.83 | 2.128.32 | 8.736.00 | 72.486.03| 49.682,19 | 58.961,79
nybyggeriet og beskeftigelsen, 35 | 60.324.96 | 2.393.16 S8.83 | 2.168.40 | 8.736.00 | 73.681.35| 50.877.51 | 60.157,11
mens begge har samme afdempen- 36 | 6151176 | 2.393.16 s8.83 | 2.2 8.736.00 | 74.909.43| $2.105.59 | 61.385.19
. g.g 4 eiend p 37 | 6273144 | 2.393.16 5883 | 2 8.736,00 | 76.171.47| 53.367.63 | 62.647.23
€ vIrkninger pa €jendomspriser- 38 | 63.98436 | 2.393.16 s8.83 | 2. 8.736.00 | 77.467.83| 54.663.99 | 63.943.59
BT 39 | 6527244 | 239316 5883 | 2. 8.736.00 | 78.800,55 55.996.71 | 65.276,31
nes udvikling. ) 40 | 66.595.08 | 2.393.16 0.00 | 2. 8.736.00 | 80.110,08| 57.306.24 | 66.585.84
Valget skulle ikke vaere sa svert. 41 | 67.954.68 | 2.393.16 0,00 | 2.433.24 | 8.736.00 | 81.517.08| 58.713.24 | 67.992.84
) 42 | 69.35148 | 2.393.16 000 | 2.481.60 | 8.736.00 | 82.962.24| 60.158.40 | 69.438.00
Mogens Lykketoft 43 | 7078692 | 2.393.16 000 | 2.531.40 | 8.736.00 | 84.447.48| 61.643.64 | 70.923.24
44 | 7226148 | 2.393.16 000 | 2.582.64 | 8.736.00 | 85.973.28| 63.169.44 | 72.449.04
a5 | 7377684 | 2393.16 0.00 | 2.635.32 | 8.736.00 | 87.541.32| 64.737.48 | 74.017.08
46 | 7533348 | 2.393.16 0.00 | 2.689.32 | 8.736.00 | 89.151.96| 66.348.12 | 75.627.72
47 | 78.576.96 | 2.393.16 0.00 | 2.801.88 | 8.736.00 | 92.508.00| 69.704.16 | 78.983.76
48 | 8200152 2.393.16 0,00 | 2.92080 | 8.736,00 | 96.051.48| 73.247.64 | 82.527.24
49 | 87.499.08 | 2.393,16 0.00 | 3.111.60 | 8.736.00 [101.739.84| 78.936.00 | 88.215.60
50 | 95.561.28 | 2.393.16 000 | 3.011.60 | 8.736.00 |109.802,04| 86.998.20 | 96.277.80
st [ 10454784 [ 2.393.16 0.00 | 3.111.60 | 8.736.00 [ 118.788.60] 95.984.76 [105.264.36
52 | 111.956.88 | 2.393.16 0.00 | 3.111.60 | 8.736.00 | 126.197.64| 103.393.80 [112.673.40
s3 | 114.77484 | 2.393.16 000 | 3.111.60 | 8.736.00 [129.015.60| 106.211.76 [115.491.36
n er fradraget fi 22.803.84 kr. (= 74% af 30.816 kr.)
21 !g:vvp:ln\lul\ er fradraget samoniningsfradrag 13.524.24 kr 74% af 18.276 kr)
Husk!

Stof til bladet skal
vare redaktionen
1 h&nde senest
den 15. 1 méneden
forud.




Et mitiativ fra Dansk Standardiseringsrad

Et initiativ fra Dansk Standardiseringsrad
ser sterkt ud til at medfore, at det bliver
Danmark, der kommer til at udstikke de vee-
sentligste internationale standarder pa det
sikkerheds- og miljomassige omrade. Uden
sadanne standarder kan man ganske enkelt
ikke arbejde tilstrekkeligt effektivt omkring
sikkerhed og milje.

Dette oplyser n@stformanden i Centralor-
ganisationen af Metalarbejdere, Charles
Hansen. Han er af LO udpeget som medlem
af Standardiseringsradet.

Charles Hansen: — Dansk Standardise-
ringsrad har nedsat et specielt fagligt udvalg
for sikkerhed og miljo. [ udvalget, hvor bl.a.
miljokonsulent Magnus Demsitz, SID, er
medlem, vurderer man i gjeblikket en rekke
opgaver, der skal leses med henblik pa for-
bedring af arbejdsmiljoet. Danmark er et af
de lande, der er lengst fremme med det
standardiseringsmassige pé dette felt, hvor-
for de standarder, vi arbejder os hen mod,
hojst sandsynligt kommer til at danne inter-
nationalt forbillede.

Af de opgaver, man har arbejdet med i
udvalget, kan n&vnes standarder for person-
ligt sikkerhedsudstyr. Det gzlder f.eks. be-
skyttelsesbriller og industrihjelme. Man har
ogs& arbejdet med standarder for prov-
ningsmetoder og malemetoder. Herunder
kommer bl.a. méling af stoj, vandanalyse og
luftanalyse. Udvalget har ligeledes beskef-
tiget sig med standarder for krav til produk-
tionsudstyrets indretning og sikkerhed -
f.eks. placering af betjeningsgreb, vibrati-
oner m.v.

— Hvilken betydning har fastsettelsen af
sddanne standarder?

— Der er ingen tvivl om, at de med hensyn
til sikkerhed og miljo i fremtidens Danmark
vil blive af ligesa udslagsgivende betydning,
som tilfeldet har veret inden for mailesy-
stemerne. P& dette felt var der tidligere et
kaos, hvor man inden for de enkelte landes
grenser opererede med begreber som fod,
favn, stenkast, armlengde o.l. Ligesd ka-
otisk var det med mélesystemer landene
imellem. Det var en alvorlig hemsko for
kommunikation og samhandel. Men det er
faktisk afhjulpet nu, hvor metersystemet er
ved at vere eneraddende.

Med standarder for det sikkerheds- og mil-
jomeassige kan vi sikre, at de instrumenter
og maskiner, vi anvender, baseres pa de
samme normer — uanset, hvor de kommer
fra. Vi kan sikre, at de mélinger og analyser,
man foretager et sted, harmonerer med de
metoder, man baserer sig p& andre steder.
Det vil friholde arbejdspladserne for en lang
rekke gener og dermed ogsd i betragtelig

grad vaere omkostningsdempende samtidig
med, at samhandelen yderligere kan lettes.
Vi kan fastsla, at det har haft overordentlig
stor betydning, at vi for tre ar siden fik lavet
internationale standarder for advarselstav-
ler pa arbejdspladserne.

— Hvorigennem formidler man de interna-
tionale standarder?

— Danmark deltager sammen med ca. 80
andre nationer i det verdensomsp&ndende
standardiseringsarbejde i ISO. Dette organ
har i de seneste ar udsendt omkring 500 in-
ternationale standarder om ret. Det vil sige,
at p4 1SO er storstedelen af det internationa-
le standardiseringsarbejde baseret. P& euro-
paisk plan er vi med i det meget effektive
standardiseringsorgan CEN og pa nordisk
plan INSTA.

— Vima lzgge stor vaegt pa standardiserin-
gen?

— Ja, heri ligger en kolossal udfordring til
vor tids politikere og ikke mindst til ung-
dommen. Ved yderligere anvendelse af in-
ternationale standardsystemer er der fortsat
store muligheder for at ®ndre ressourcefor-
brug og sikre en fornuftig industriel udvik-
ling i vort land i fremtiden.

Charles Hansen:
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Fagligt krav om kontrol med

de multinationale

EF skal gennemfore retsligt bindende regler
for de multinationale selskaber. Det er de
europeiske LO’er, der teller godt 40 mill.
medlemmer, som nu presser EF til at tage
skridt til at stoppe de store smuthuller, som
de multinationale selskaber udnytter i deres
higen efter den maksimale profit.

Handlingsprogrammet fra Den europe-
iske Faglige Samarbejdsorganisation, EFS,
lzgger et fornyet pres pd EF. Programmet,
understreger, at der skal s®ttes ind pa en
rekke omrader.

De multinationale selskabers investerin-
ger, konkurrenceforhold, skatteforhold og
kapitaloverforsler er blandt det, EFS finder,
at bindende regler skal omfatte.

Investeringer i industrier bestemmer i
stort omfang samfundenes okonomiske og
sociale udvikling. Derfor skal disse bringes
under storre offentlig kontrol. Myndighe-
derne i de enkelte lande skal udarbejde inve-
steringsplaner, fore kontrol med investerin-
gerne, og de ansatte i virksomhederne skal
sammen med de faglige organisationer del-
tage effektivt i kontrolarbejdet.

Beskyttelse

EFS siger, at de multinationale selskaber
kun bor have skattefordele eller f& gkono-
misk stotte, nar alle disse lovmassige fore-
skrifter er overholdt. | EF skal der ogsé fo-
res en intens kontrol af de multinationales
overholdelse af reglerne.

Opkob og nedleggelse af nationale virk-
somheder skal stoppes, s& de voksende mo-
nopoler hindres. De ansatte skal beskyttes,
og selskaberne skal forpligtes til at aflegge
detaljerede regnskaber. I alle lande skal der
gelde ensartede regler for, hvordan regn-
skaberne skal aflegges. Medbestemmelse
og representation i virksomhedernes ledes-
le skal sikres.

Forbrugernes interesser skal i storre om-
fang tilgodeses. Der mé kun opstd monopo-
ler, nér det tjener almenhedens, lonmodta-
gernes og forbrugernes interesser og behov.
Effektiv priskontrol skal sikre, at der ikke
finder spekulation sted.

EF skal kontrollere alle koncentrationer,
og godkendelse ma kun finde sted, nér for-
brugerinteresserne er tilgodeset.



For et multinationalt selskab kan overtage
en national virksomhed, skal der forhandles
med de ansattes faglige orgnisationer. 1 alle
EF-lande skal det glde, at de ansattes gko-
nomiske og sociale goder sikres ved overta-
gelsen, og de ansatte skal have grundig in-

formation om selskabernes okonomiske

forhold.

Ens regler

Betydelige indtegter unddrages EF-land-
enes skattekasser. Arsagen er, at landenes
skattelovgivning begrenses af nationale
grenser. Uden illegale midler kan multinati-
onale selskaber overfore enorme summer til
lavt beskattende lande. Det er ikke nok at
lave skatteaftaler mellem de enkelte lande,
for skattebestemmelserne er s& forskellige,
at ingen har ens regler for, hvad skattepligtig
fortjeneste er.

EF skal derfor sorge for, at regeringernes
beskatningssystemer bringes i overens-
stemmelse. Dobbeltbeskatningsreglerne
skal grundigt moderniseres og et bedre sam-
arbejde skal etableres mellem landenes skat-
temyndigheder. Der skal indfores kildeskat
og ensartede regler med selskabernes afreg-

ningspriser. Skattelylande og omrdder mé
folge de gvrige lande, og s@rlige regler for
finansieringsselskaber udarbejdes.

Den europziske fagbevagelse kraver
oven i dette strenge strafbestemmelser for
brud pareglerne. Og det skal vare virksom-
hederne, der beviser, at de har handlet i
overensstemmelse med reglerne.

Kontrol

Der skal oprettes et internationalt infor-
mations- og kontrolsystem for kapitalbeva-
gelser. Det sker ved at styrke banktil-
syns-organerne. Teknologioverforsler er et
tildels updagtet problem, men her siger EFS,
at storre kontrol og styring skal indferes.

Teknologisk forskning foregar de fleste
steder med betydelig statsstatte. Derfor mé
offentligheden have kontrol med overforing
af teknologi fra et land til et andet. U-lande
mi ofte betale en hgj pris for ny teknologi,
som er udviklet for skattekroner i et vestligt
land. Derfor skal der udarbejdes regler, der
sikrer, at U-lande far ny teknologi uden sam-
tidig at blive yderligere udbyttet af de multi-
nationale selskaber.

EFS stiller sine krav til EF, bakket op af

alle medlemsorganisationerne. EF har sat et
indledende arbejde i gang. En EF-rapport
om de multinationale selskaber blev skrevet
i november 1973, men siden da er der ikke
sket meget.

Dansk LO har henvedt sig til regeringen
for at bede den folge EFS’ krav op.

Festuge for born

Fra mandag den 14. til fredag den 8. no-
vember 1977 afholder Arbejdernes Lands-
bank sin arlige festuge for barnene. Det sker
i samtlige bankens filialer over hele landet.

Anledningen er skillingpaddens fadsels-
dag. Derer nu udleveret 137.193 af det popu-
lere sjove sparedyr. Hvert ar i november
méned modes de i banken, hvor der er op-
rettt en sarlig afdeling for dem. Her kan
bornene hygge sig med lekkerier, balloner,
refleksbrikker m.v., medens sparedyrene
tommes for det klingende indhold som ind-
s@ttes pa konto.

Mange foreldre kommer naturligvis
sammen med bgrnene og benytter lejlighe-
den til en snak om skattebegunstigede op-
sparingsformer. Det har da ogsé vist sig, at
der er sket en betydelig stigning i antallet af
konti for skattebegunstiget borneopsparing.

Direktor G. Schmidt Laursen, Arbejder-
nes Landsbank, oplyser overfor fagbladet,
at man kan né at udnytte denne fradragsmu-
lighed ved at oprette kontoen inden den 31.
december.

Alle foraldre, bedsteforaeldre, oldefor-
@ldre, tip- 0.s.v. kan tegne en berneopspa-
ringskonto til fordel for barnet. Der kan ind-
betales maximalt 3.000 kr. om &ret, og sam-
me belob kan derefter trakkes fra pa selvan-
givelsen indenfor den almindelige 3.000 kr.’s
graense.

P4 en berneopsparingskonto kan der ind-
betales i alt kr. 24.000.-, som forrentes med
hgjeste indlansrente + overrente. Detbliver
til mange penge. nr barnet nir konfirma-
tionsalderen, hvis man begynder opsparin-
gen, ndr barnet er spadt.

Hvor mange penge det kan blive til, vil vi
meget gerne regne ud for den enkelte, hvis
man vil aflegge os et besog, slutter direktor
G. Schmidt Laursen, Arbejdernes Lands-
bank.



Afrika

Et 400 hk BRUSH diesel-elektrisk loko pa de nigeri-
anske jernbaners spor ved Lagos, Nigeria.

N

i de sorte, afrikanske stater.

Nyvundet uafhangighed efter 3
arhundreders belgisk, dansk, en-
gelsk, fransk, hollandsk og andre
koloniregimer stiller omréaderne
overfor valget imellem modeme
teknologi »eller« tilbagevenden til
stamme-tilverelsen.

Det sidste er dog nok kun et te-
oretisk »eller« (bortset fra reser-
vatmuligheden), men tanken neres
alligevel af en del afrikanske nati-
onalister.

Typisk for udviklingen og samti-
dig et billede af nutiden og frem-
tidsudsigter for verdensdelen, der i
sin helhed fra nord til syd er tre
gange stgrre end Europa, er Gu-
bon-omradet, tidligere  fransk
AXkvatorialafrika.

Med 267.000 km? og 500.000 ind-
byggere fejrer Gabon i ar sin 17-ars
dag som uafhangig stat.

I slutningen af forrige &rhundre-
de projekterede franskmandene

u bygges der jernbaner

pd skinnevejen

her den forste, gennemgéende ho-
vedlinje beregnet til tammertrans-
port. Projektet blev aldrig til noget.

Forst efter opdagelsen af regi-
onens jern- og manganforekomster
kunne skinnevejen ikke vente len-
gere.

For tiden anlegges Gabons ho-
vedlinje derfor ogsa til tung malm-
transport. Gabon vil udnytte alle
sine naturrigdomme — uran, dioxid,
guld, naturgas, olie — og jernbanen
skal vaere direkte vej til dette mal.

Linjen forbinder byeme San-
ta-Clara p& Atlanterhavskysten og
Franceville inde i landet.

Hele strekningen bliverca. 1.000
km lang og bygges etapevis. Den
skal vaere driftsklar om tre &r. Om
investorerne vil.

Foralle byggelan og alt materiel —
pa kredit — samt alle konstrukterer
kommer fra Europa, U.S.A. og
Asien. Selv Japan og Syd-Korea
deltager.

Hverken teknisk eller gkono-
misk magter de indfpdte selv at
bygge jernbaner — hvilket satter

[ 2 & :
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Der er fint udsyn fra fgrerens plads og han marker
ikke meget mere til varmen end danske kolleger, for
fgrerrummet har tagisolering, rullepersienner i vin-
duer, tagventilator, vifte og luftfornyelsesanlaeg.

uafhaengigheden i lidt pudsigt lys
fra starten.

Netop det er det karakteristiske
for store dele af det sorte Afrika i
dag.

Afrikanerne er forst lige nu be-
gyndt at marke pd egne kroppe, at
der horer mere til jernbanebygning
(samt de andre af hvid mands tekni-
ske frembringelser) end blot ind-
vielsesceremonien.

Billedet i overskriften viser Ga-
bons transportminister, Georges
Rawiri, der omgivet af sine lands-
mand (andre statsreprasentanter
og top-jernbanefolk) i pene, euro-
paiske jakkeset, er ved at mure
grundstenen til Franceville station
— i bedste officielle &bningsstil.

Gabon-linjens stationer anlegges
1 gvrigt sd lange, at de kan tage
malmtog med 190 vogne trukket af
fem lokoer.

Andre, vigtige enkeltheder i pro-
jektet: Sporvidden er standard,
skinnerne 50 kg/m.

Materialet til sveller hentes i Ga-
bons og Zaires hardttreskove,



svellerne legges pa skarveballast
af granit.

De fleste spor skal tage akseltryk
op til 25 tons, pa nogle afsnit (broer
o.l.) 36 tons.

Kurveradius-minimum bliver
overvejende 500 m, enkelte steder
350 m.

Stgrste stigning kommer pé
strekningen til Franceville-omra-
det — 15%o.

Lokotypemne i Gabon er General
Electric 2172 hk CC (maks.-fart 103
km/t) og Alsthom 2250 hk BB
(maks.-fart 85 km/t) med forerrum i
begge ender.

Andre lokoer —sa som Brush, der
foretrekkes af Gabons store nabo,
Nigeria, navnlig til rangering pa
dette omrades jernvaerks- og malm-
linjer — er i 400-450 hk klassen.

Selvom Gabons lokofgrere er
fgdt til tropevarme, passer fgrer-
rummets indretning pa Brush loko-
eme til arbejdstemperaturer under
Afrikas sol: der er tagisolation, rul-
lepersienner i vinduer, tagventila-
tor, vifte og automatisk luftforsy-
ning.

Personaleopgaven viser tydeligst
udfordringen til afrikanermne pa
graensen til 1980emne.

S& godt som alle i Gabons 1. ge-
neration af jernbanefolk, teknikere
s& vel som administratorer, uddan-
nes i Frankrig.

Traningscentre er ganske vist
blevet oprettet i Gabon, men de
nermeste &rs gabonesiske jernba-
nefolk bliver franskskolede.

Et hold, som sidste ar blev ud-
valgt efter prgver, begyndte straks
efter et to-arigt elitekursus hos de
franske statsjernbaner.

Efter skoletiden sendes holdet
hjem til Afrika, hvor traeningen af-
sluttes p& forskellige allerede
igangvaerende baner i regioner som
Nigeria, Elfensbenkysten, Came-
roun og Zaire.

Edb er med i undervisningspla-
nen.

Gabons jermnbanechefer gik fra
starten ind for datametoden pé
regnskabs- og personalefelterne.
Med tiden h&ber de at udvide bru-
gen ogsé til vognkontrollen.

Sikkerhedsanleg med modeme
bloksignaler og telefonsystemer
omfatter radiotelefonkontakt imel-
lem lokofgrer og stationer.

Tele-systemet bygger pa under-
jordisk kabel. Der er direkte kon-
takt imellem (to) trafikkontrolcen-
tre og stationerne samt imellem sta-
tioner indbyrdes og imellem kon-
trolcentrene og lokofgrere.

Det sorte Afrika »sparker« séle-
des malbevidst ud efter »jungle-
trommermnes land«.

Afrikanerme har taget et selv-
steendigt skridt ad sporet til det 20.
arhundredes teknologi — med tre-
kvart arhundredes forsinkelse.

UDLANDET
I

—GLIMT

e NEW ZEALANDS statsbaner
ombygger sine 20 ar gamle DA lo-
komotiver. Fgrerrummet s&nkes
og flyttes frem for at mindske stgjen
for mandskabet og nuverende 567
C motorer udskiftes med nye GM
645 motorer.

S& kan selv 20-arige lidt leengere.

o ENGLANDS kemikalieindustri —
helt neggagtigt: firmaet Talbot
Chemicals — markedsfarer et ren-

Forsinkelsen kan med god vilje
udlegges som en kompliment til
fransk kolonistyre — for omtrent sa
leenge forblev landet ubergrt af en
omveltning, der nu er i skred.

Om overgangen vil lykkes for
afrikanemne er altsa ikke et strengt
teknisk, men i vaesentlig grad et ra-
ce-komplicerende, menneskeligt
sporgsmal, hvis lgsning eller ik-
ke-lgsning bliver afggrende for
mange afrikanske folks fremtid,
d.v.s. i eller udenfor en reservattil-
verelse.

Afrikaneren har en fordel over
Amerikas udmangvrerede india-
nerbefolkning: han har haft tid til at
leere hvid mand at kende pa godt og
ondt og er stort set villig til at over-
tage hans samfundsmgnster.

Kan han?

Jernbanen kommerialle fald til at
prege det sorte kontinents moder-
ne udviklingshistorie.

semiddel til at fjerme kuglepenne-
skrift, tyggegummi og sprgjtema-
ling fra forskellige overflader — vel-
kendt problem for jernbaner. Op-
lgsningen pAsmeres og kan aftgrres
igen med en ren klud pé fa sekun-
der. Leveres i daser og tromler.
Midlets navn: Vandal.

Skegn tanke. Lad en vandal selv
gore rent igen.

e PERTH, Australien, var malet
for 160 jernbanefolk fra mange
lande til den 2. internationale jern-
banesvelle-kongres.

Det kan sveller ogsa bruges til.
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Ferietilbud

Vinterferie 1978 — med DJT

DJT - Danske Jernbanemands Turistorga-
nisation - tilbyder alle kolleger med eller
uden familie vinterophold i det bedste hgj-
fleldsterren for skiferie og til kendte sydlige
solferieméal — og til rimelige priser.

Skiferie
Norge
Hovringen i Gudbrandsdalen

Denne rejse er en grupperejse, som gar til
Laurgérdseter i Hgvringen.

Afrejse: Fredag 3.3.78 med tog fra Kg-
benhavn, afg. 22.19.

Hjemkomst: Sgndag 12.3.78 med tog Ke-
benhavn, ank. 8.53.

Prisen — som for voksen udger 760,00 kr. —
omfatter ophold i dobbeltvarelse med hel-
pension (samt aftenkaffe) fra aftensmad den
4.3. tilog med morgenmad den 11.3., bus- og
skitransport Otta—Hgvringen-Otta, sidde-
pladsreserveringer, diverse  Bingospil
o.lign. samt stor afslutningsfest. Rimelige
bgmepriser.

Pa denne rejse findes kun begrenset
plads.

Billetpris med FIP-rabatkort 2 kl. Hel-
singborg-Otta-Helsingborg, kr. ca. 395,00.

2. klasse sovevogn Kgbenhavn-Os-
lo-Kgbenhavn, kr. ca. 120,00.

Norge — Rapham i Gudbrandsdalen

Denne rejse s@lges til individuelle rejsen-
de og kun pa bestilling. Opholdet finder sted
pa Norske jernbanemenns feriehjem, som
har en hgj standard med bl.a. swimmingpo-
ol, badstue og motionsrum. Alle varelser
har dusche og WC. Godt skiterren. Ski og
skistgvler m& medbringes hjemmefra.

Et ugeophold gér fra sendag til sgndag i
ménedeme februar, marts og april (pasken
dog undtaget).

Detkan veere svart at fa plads pA Rapham,
men vi forsgger naturligvis alligevel at fa
plads pa feriehjemmet.

Afrejse: Lordage med tog fra Kgbenhavn,
afg. 22.19.

Hjemkomst: Mandage med tog Kgben-
havn, ank. 8.53.

Ugepris pr. person i dobbeltverelse med
helpension: Voksen 1015,00 nkr. Tillzg for
enkeltvaerelse 70,00 nkr. Bgrn mellem 2-18
ar, som deler vaerelse med foreldre 455,00
nkr.

Ved omregning til danske kroner anven-
des den af DSB benyttede omregningskurs.

Ovennavnte hotelpriser er geldende pr.
1.9.77.

Billetpris med FIP-rabatkort 2. kl. Hel-
singborg-Otta—Helsingborg kr. ca. 395,00.

2. klasse sovevogn Kgbenhavn-Os-
lo-Kgbenhavn kr. ca. 120.

Hotelbil Otta—-Rapham eller omvendt kr.
ca. 15,00.

Norge—Holu i Hallingdalen

Denne rejse selges til individuelle rejsen-
de og kun pé bestilling. Opholdet finder sted
pa Norske jernbanemenns feriehjem, som
har en god og j&vn standard. Godt skiterren
— hovedsageligt i skovomréde.

Et ugeophold gér fra sgndag til sgndag i
ménederne februar, marts og april (pasken
dog undtaget).

Afrejse: Lgrdage med tog fra Kgbenhavn
afg. 22.19.

Hjemkomst: Mandage med tog Kgben-
havn ank. 8.53.

Ugepris pr. person i dobbeltverelse med
helpension: Voksen 630,00 nkr.

Born, 5-14 ar, som deler verelse med for-
®ldre 315,00 n.kr.

Ved omregning til danske kroner anven-
des den af DSB benyttede omregningskurs.

Billetpris med FIP-rabatkort 2. kl. Hel-
singborg-Al-Helsingborg kr. ca. 365.

2. klasse sovevogn Kgbenhavn-Os-
lo-Kgbenhavn kr. ca. 120.

Bus Al station—Holu eller omvendt kr. ca.
15,00.

Sverige — Bjorkliden turiststation

Bjorkliden turiststation omfatter hotel
Fjallet, hotel Gammelgéarden, Léktatjdkko
rastehytte og en forholdsvis nybygget hytte-
by med ca. 50 velindrettede hytter.

Hytterne ligger pa en pragtfuld fjeldskra-
ning med udsigt over Torne Trask og Lap-
porten.

P4 stationen findes en levnedsmiddelbutik
for selvhusholdere.

De store vidders land og et paradis for
friluftsmennesker bdde sommer og vinter.
Der findes ingen skgnnere fjeldverden og
ingen renere luft. Ingen bilveje nar frem her-
til.

P4 hotellerne er der mulighed for ophold
med hel- og halvpension. Hytterne er indret-
tet for selvhusholdning, men mulighed for
hel- og halvpension er til stede. Méaltiderne
indtages da pa hotel Fjallet.

Der ydes danske jernbanemand med eller
uden familie en god rabat i opholdspriserne i
Bjorkliden.

Der keorer direkte tog fra Malme til Bjork-
liden og retur.

Huar Bjorkliden interesse — forlang dua spe-
cialprogram.

Billetpris med FIP-rabatkort 2. kl. Mal-
me-Bjorkliden-Malmg kr. ca. 403,00

Sovevogn Malmg-Bjorkliden—-Malmeg kr.
ca. 102,00.

Solferie

Til alle rejsemal i de af Stjernerejser ud-
givne programmer for vinteren 1977/78,
ydes der medlemmer af DJT - det vil sige
alle danske jernbanema&nd med eventuel
familie — 15% rabat i de programmerede pri-
ser og tilleg.

Hvordan barer jeg mig ad for at opna ra-
batten?

F& fat i et Stjernerejser-program (f.eks. i
et DSB rejsebureau) og bestil den udfundne
rejse pa vor nedenstidende adresse. S let er
det — og det betaler sig.

NB NB NB NB NB

Til orientering for tidligt planleggende
kolleger, kan det allerede nu oplyses, at ra-
batten pa 15% pa Stjernerejser ogsa vil gel-
de i sommeren 1978.

DJT arrangerer atter i &r (1978) en gruppe-
rejse til Paris-Luxembourg med dansk rejse-
leder sdledes:

21.08.78 Afrejse til Paris med ophold og
tilsluttende arrangementer.

25.08.78 vidererejse til Luxembourg med
ophold og tilsluttende arrangementer.

29.08.78 hjemrejse (dagrejse) til Dan-
mark. Ankomst Kgbenhavn 22.45 og Pad-
borg 20.02.

Denne rejse er af hgj kvalitet og gennem-
provet af DJT.

Ny DIT-rejse til Salzburg-Wien med
dansk rejseleder saledes:

03.09.78 Afrejse til Salzburg med ophold
og tilsluttende arrangementer.

06.09.78 vidererejse til Wien med ophold
og tilsluttende arrangementer.

10.09.78 hjemrejse fra Wien i liggevogn.

11.09.78 ankomst til Kgbenhavn 16.29 og
Padborg 16.58.

Ogsa denne rejse venter vi os meget af.
Vear med til at gennemprove den.

Narmere om disse to grupperejser med
tog i vor sommerannoncering, og har arran-
gementerne interesse, lad dem s& indgé i
ferieplanerne.

Med venlig hilsen
Danske jernbanemends turistorganisation

(DJT)
DSB passagersalgskontoret
Selvgade 40

1349 Kgbenhavn K
TIf. (O1) 14 04 00 — 3426 eller 8 — 1 — 3426
(Olson).



Indtryk fra Norge

P& grensen mellem sensommer og
begyndende efterar er det en ople-
velse at starte fra Oslo i den skgn-
neste sensommersol — fire timer ef-
ter i Otta i silende efteraresregn.
Efter 10 minutters bilkgrsel op pa
fizldet hvor arets forste sne daler
ned fra himlen, derikke fornemmes
ret hgjt oppe.

Malet med rejsen er jernbaneper-
sonalets feriehjem Rapham, der
ligger 1000 m o.h. gst for Guld-
brandsdalen og med den skgnneste
udsigt mod Rondane. Med sine 50
varelser og meget smukke felles-
faciliteter er det 10 ar gamle fe-
riehjem en virkelig oplevelse. Dette
kombineret med et fantastisk dyg-
tigt bestyrerpar gor opholdet til no-
get ner det ideelle for hjemmets
gaster.

Inden turen til Rapham besggte
vi en remise i Oslo. Normalt ikke
noget der imponerer, men nar det
oplyses, at man har spraengt sigind i
fiaeldet og fjernet 300.000 m? sten,
kan det nappe forbavse, at man
virkelig er imponeret.

Interessant var det at hgre om de
problemer, der opstod i forbindelse
med at etablere en sé stor arbejds-
plads, uden adgang for dagslys.

Problemer med klaustrofobi (ang-
sten for at vere indesparret), pa-
standen om begyndende impotens,
o.s.v. er blevet afhjulpet med kor-
tere arbejdstid end det normale.

Af det rent tekniske var nok den
omhu, hvormed man dampspulede
undervognen og vaskede vognkas-
sen, det der faldt mest i gjnene.

Udskiftning af vinduesviskere og
andre lignende smareparationer
blev foretaget af svagelige lokomo-
tivfgrere, som ikke méatte forrette
normal tjeneste.

Man har taget nogle nye lokaltog
mellem Oslo og Drammen — Und-
skyld Drammen og Oslo i brug.

Efter at have spangt en tunnel
gennem fjeldet p& ca. 11 km er rej-
setiden nedsat fra ca. 1% time til 35
min.

Det bemearkelsesverdige ved
disse nye tog er totalt forbud mod
tobaksrygning. Endnu s& nye er
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disse tog, at der var lokomotivfgrer
med til indgvelse pa turen.

"I Drammen ventede der nok en
overraskelse. Til brug for anlaegs-
arbejder skulle man bruge en mas-
se skarver. Med stor evne til op-
findsomhed har en bygningsingeni-
or faet den geniale ide, at sprange

.en snegl op gennem fjeldet. Den er

senere blevet anlagt som vej, sle-
desat mankegrer direkte frabyen og
op pa fjzldtoppen til den skgnneste
udsigt over Drammen og til de om-
kringliggende fjelde.

Min undskyldning tidligere skal
ses i relation til de her navnte im-
ponerende bygningsaktiviteter.

Endnu har man ikke indfert ad-
gangstegn til Drammen distrikt,
men nestformanden hos de norske
lokomotivmand, der bor i Dram-
men, mente at dette kunne veare
gnskeligt. Den norske humor for-
nagter sig ikke.

Det kan nok vare en overvejelse
vaerd at rette feriemalet mod nord.
Der er masser af oplevelser der
venter, uanset arstiderne. G.A.R.



Fra medlemskredsen

Endelig hjemme, du synes en lang
dag. I seng, sove, ak nej venden-
de-drejende. Olesen lad hvilen
komme over dig.

Toget til Slagelse, det er spor 5,
ankomsttiden, et gjeblik sa skal jeg
se. Hvad siger De, Hundige- under
tunnelen og op pa den anden per-
ron.

Bremser hardt, det har jeg des-
vaerre ingen indflydelse pa hr, deter
vores nye udbyggede sikkerheds-
system, der afggr det. Vente et
gjeblik pa tante Sofie, der skal
stemple billetterne, hvis det ikke
varer for lenge. Tak, De er nu flink.
Nu erisguforsinketigen, nu nir jeg
ikke min bus. Sikken en balle du der
fik Olesen. Bitte zum Holte, Tengo
que cambiar, Please the Train,
xecvyn wenchyk tropschyk, av den
sidste kunne du ikke klare.

I morgen 5.45 til 9.34, igen 22.17
til 10.04 neste dag, 13 timer S0 min.
dobbelt tjeneste, fgler det som
halvandet dggns arbejde, og allige-
vel skylder du banen 14 min. I for-
gars rdg eller var det disp, ni det
erjo ens, 8 timer pé stuen, din geld
Olesen 1 time 4 min. Hvad var det
pa skolen, Ohm’slov W = AxV. Ja
go daw do, lang eller kort overnat-
ning, masse forbrug af A og V, men
ingen effekt. Du skylder igen Ole-
sen. Du er snart insolvent.

Dobbelt fridag, na ikke i aften
kone, der skal jeg sove, i morgen
kan vi hygge os. Tenk 18 gange
arligt. Sagde du aftenskole, dygtig-
gorelse, stgrre horisont, nej men
det vidste du jo inden jeg sggte ind
til banen.

Hvad siger du? Diktatorisk, sla-
vehandel. Vrgvl, se her: Ordre A
»ledelsen af DSB udgves efter
principper, som fremmer min triv-
sel og udvikling«. Hvem der er min
chef, deter vel egentlig omradeche-
fen. Om jeg kender ham, jeg tror
nok, jeg ved, hvad han hedder, det

hgrte vi pa skolen. Nej kone, det er
ikke som i det private erhvervsliv,
hvor chefen byder dig velkommen,
her har du lejligheden, hvis der ud-
deles ros eller ris, tror jeg nok. Du
kan se her i ordre A, han har travit
med at foretage beregninger og for-
slag til lgbende rationaliseringer,
som sé pa detarlige direktionsmgde
sammen med de andre spidser og
»generalen« foretager en alsidig be-
lysning af firmaets drift og forhold
blandt andet min trivsel.

Prgv at lese dette. Hvad det er?
Det er et nyligt udgivet blad, der
skal virke som et debatoplag til en
radio/tv serie, omhandlende ar-
bejdsmiljg. Du ved sikkerhed,
sundhed, trivsel. Jamen sikkerhed,
du har jo fortalt, at banen ofrer mil-
lionbelgb pa sikkerhed s&som
HKT-signaler, sikrede overkgrsler
o.s.v. Alt dette fordi togene kgrer
med kortere og kortere intervaller.
Ja kone, men det er ikke den sik-
kerhed, der tenkes p&. Det er min
psysiske og fysiske sikkerhed. Kan
du huske, jeg kom hjem og fortalte,
dajeg kgrte p& indgvning p de lan-
ge skinner, hvad kassereren for ju-
bileumsforeningen for lokofgrere
sagde. Gennemsnitsalderen for
pensionsbarende lokofgrere var 2
&r. Se i personalia, afskediget pé&
grund af svagelighed. Jamen John,
du er da sund og rask. Ja det er jeg
da, men se her. Det er arbejdsmil-
jegruppens rapport nr. 3 for 3 skift
kontra dagarbejder:

Tror du dit helbred holder? Selv-
fglgelig hvis man anerkender pro-
blemet, men ingen grund til angst
kone, firmaet passer pd mig. Du
kan se, her er indleg om en bane-
mand, men ikke en lokomotivfgrer.

Du, hvorfor er en Ikf. ikke om-
talt, John? Det skal jeg sige dig, han
har nok ingen forbindelser, men det
vil han fa. Hvad mener du med det?
Tror du, at du kan ggre noget, ne

John nu er du for naiv. Ggr du helle-
re som de fleste, st bag de andre og
rdb »fremad brgdre«. Det er meget
lettere, du far kun besvear og ube-
hageligheder for din aggresivitet.

Jamen kone, jeg kan ikke forsta,
athold 11 og nedefter har funktion i
13. Irm. Dette far jeg aldrig, pa
trods af at vi laver det samme, og
kone tenk p& 8 mdr’s uddannelse.

Jeg kan ikke forsté, at nar jeg er 8
timer pé arbejde, ma jeg kun skrive
6 timer pé sedlen.

Det samme galder jo tjeneste i
forbindelse med en kort eller lang
ovematning. Arbejde er da fra man
mgder til man gar hjem.

En anden ting kone, i en retning
er banen ikke fulgt med udviklin-
gen. Hvad jeg mener? Jo de tror
stadig vek Kh er Sjzllands midt-
punkt. Forstar du, der er af ar-
bejdsdirektoratet fastsat en lov om
en 11 timers regel, ja den kender du
jo. Mange er jo udflyttet fra Kh af
bade gkonomiske og miljgmaessige
grunde, disse kollegers transportti-
der eruden beregning. Jamen John,
de har vel ogsa underskrevet denne
her boligansggning, som du har. Du
ved, det er banen uvedkommende,
hvor medarbejderne bor, for helve-
de er du klar over kone, vi skriver
1977.

Du kan se en anden méde, man
gor tingene pa. Du har ansggt for-
flytning, eller du bliver tvangs-
forflyttet til et andet depot. Du far
at vide, du overflyttes eks. den 1/8.
Den 1/9, den 1/10, maske ogsa den
1/11 erderintet sket. Du far at vide,
du ikke kan undvares pa dit nuva-
rende depot, (det er selvfglgelig
rart, at fa at vide man er uundvar-
lig) men hvad med huskgb-hussalg,
samme med ejerlejlighed, opsigelse
for lejerlejlighed, flytteproblemer
o.s.v. Bordu i telt har du selvfglge-
lig kun vinterkulden at tage hensyn
til.



Det samme med stillingsansgg-
ning, er svaret negativt far du det
hurtigt. Men erdet positivt, kan der
g 4 eller flere uger fgr du har be-
sked. Selvfglgelig er det sandt,
hvad du siger, »intet nyt er godt
nyt«, men den behgvede man ikke
at anvende her. Man kunne da godt
anerkende stillingsansggerens situ-
ationsbelastende spaznding.

Jeg kan heller ikke forsté, at det
ikke er frivilligt, om jeg vil fremfgre
S-tog-MH eller p4 MY-skole. Ja,
jeg ved godt at i ordre A star »for-
malet med uddannelserne 0.s.v.«
de naste 16 sider, men der star
gverst »efter banens tarv«, men
hvis der nu er frivillige nok, hvad er
sd banens tarv. Det er efter min
mening en tilfreds elf, lkas eller Ikf
pad den maskine han fremfogrer,
fremfor en utilfreds forer.

Jadet ersandt, i dag er min ambi-
tion Ikf i 17. Irm. og fremfgre MY,
MZ ogMX.Menom 10 4rerjeg 50,
og sé er jeg sikkert ikke lige s& sko-
leinteresseret som i dag og vil ma-
ske gerne blive ved S-tog, hvilket
jegiverigt er glad for endnu, men ok
jeg har kun kgrt der i 5 mdr.

Hvordan forholdene kan @ndres.
Kone jeg tror ikke p& een gang, men
den dag, hvor tolderen forstar fari-
saren, betjenten forstar christianit-
ten, sygeplejersken undrer sig over
mangden af indlagt lokopersonale,
da ville Kirsten Stallknecht a&ndre
solidaritetsbegrebet, sa i stedet for
»alle eller ingen« til »lad os starte
med nogle«. Den dag ville Lokomo-
tivmands Foreningen’s synspunk-
terkomme fremi CO I. Man ville da
ikke l&ngere blive betragtet som en
ligegyldig miniotetsgruppe og CO |
beslutninger foretaget hen over ho-
vedet pd samme.

Forholdet til banen, vedrerende
de interne forhandlinger er jeg ikke
i tvivl om kan lgses positivt. Et re-
sultat kan ses p4 omkledningsrum

pa Ddt Kh. Overnatningsbygning i
Farum. Men nu er vi iser vel ogsa
lette at imponere, da vores sam-
menligningsgrundlag er og har ve-
ret lette, gra og triste.

Somdu kan se kone, derer nok at
tage fat pa. Ja,ja John, kom nu ikke
for godt igang, du kan ikke komme
som ny og lave om p& hele syste-
met. Det er jo bare det, nogle bliver
mere integreret end andre, nogle er
mere &benmundet og rapkaftet end
andre, nogle bider sammen og lader
std bi. Jeg er nu sadan, ja det ved
du, jeg vil vide hvorfor. Men om-
vendt kan jeg ogsé& godt se, det er
kun et job, og ved gkonomisk uaf-
hangighed var jeg ikke Lkas p, s&
hvorfor lade sig rive med?

Lkas p Ddt Kh
J.A. Olesen

Dages det,
brgdre?

Det star klart for alle, at arbejdslgs-
heden er et af nutidens stgrste pro-
blemer, ikke mindst for de unge.
Fordemerdet endobbelt tragedie —
intet job nér skolen eller anden ud-
dannelse er afsluttet, men ogséa
problemet med at valge en uddan-
nelse hvor der trods alt er en mulig-
hed for senere beskaftigelse.

Det er ikke gode vilkar vi har at
byde ungdommen, men vil vi vere
med til at rdde bod herpa?

Som det er bekendt, har en grup-
pe beskeftiget sig med muligheden
for deltidsbeskeftigelse af fgrtids-
pensionerede lokomotivfgrere,
med to mél som et resultat af tidens
udvikling. Det ene at imgdekomme
de lokomotivmend som af indly-
sende gunde foler sig »kgrt ned« for
tiden, men som ved en deltidsbe-

Det star der . . .
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skeftigelse kunne virke nogle ar
endnu, og det andet mél at Igse et
DSB-problem, nemlig den ulige
fordeling af kgrslen pa ugens for-
skellige dage.

Som det var med miljggruppen er
lokomotivmendene alts& ogsa her
forst i front med opstart for at af-
dekke problemerne som givet tyn-
ger os alle staerkt.

Og hvorfor er lokomotivmande-
ne sé det?

Som &nden og tonen efterhdnden
udvikler sig, vil mange udenfor vo-
re rekker sikkert sige »4h — nu den
selvforherligelse«.

Men samtidig farer man si hen og
gor ligesa.

En erkendelse af, at udviklingen
indenfor vort arbejdsomrade, som
for andre omrader ved DSB, virker
betydeligt mere tyngende pa den
enkelte medarbejder end andre ste-
der, tales ikke.

At de politiske krav om yderlige-
re besparelser af mandskab og
dermed en forggelse af de arbejds-
lgses antal og en yderligere opfind-
somhed hos ledelsen for at opfyide
politikernes krav, med en stadig
forringelse af de beskaftigedes vil-
kar som fglge, gar tilsyneladende
hen over hovedet pé de fleste.

Hvad er det da der optager sin-
dene s& staerkt?

Er det en naturlig udvikling af
sammenholdet blandt organisati-
onerne til gavn for medlemmerne?

Har udviklingen medfert speciel
stor aktivitet i de organisations-
sammenslutninger vi har, for at
komme med alternative lgsninger
til ledelse og regering?

Har det medfgrt en udjevning af
de skarpe organisationsrammer for
at rykke tettere sammen?

Har organisationerne sat sig ned
og sammen prgvet at finde en Igs-
ning p& beskaftigelsesproblemet
for overtalligt personale, og der-

med kunnet fremstd som en enig
blok ved forhandling med DSB’s
ledelse?

Man behgver vist ikke at tale om
lokomotivmandenes selvforherli-
gelse i disse sammenhang. Det vil
vere tilstraeekkeligt at tage skyklap-
perme af og bruge de almindelige
regningsarter for at ggre resultatet
op, og nar det er sket ma det virke
rystende at konstatere, hvor dyrt
det har veeret at sandhedeni, at nar
krybben er tom, bides hestene, sta-
dig har gyldighed. Man lgser ikke
medlemmernes problemer ved at
holde udsalg med billig arbejdskraft
— s& har det organisationsmaessige
virke fra 1899 og til i dag veret for-
gaves.

Vi kan ikke vaere bekendt at afle-
vere et bord med kun knaekbrgd og
skummetmek til vore bgrn og bgr-
nebgrn.

Men, omend forstaeligt, er det
helt utilfredsstillende at ungdom-
men mister troen pa, at man ved at
organisere sig, er med til at skabe et
godt samfund og tilfredsstillende
arbejdsforhold.

Det er ikke de unges skyld hvis
troen forsvinder.

G.A. Rasmussen

Fra landet

Det er noget, der star i lovene, det
her med generalforsamling i grund-
ejerforeningen.

Der star ogsa, at den skal finde
sted pd en sgndag, for si har alle
mulighed for at komme — né, det er
sikkert ment godt.

Efterarssolen ggr det til et pro-
blem om man skal »ofre« sig og ga
derhen. Formanden skriver, der er
meget vigtige sager til afggrelse, s&
bestyrelsen opfordrer s& mange

som muligt til at mgde op — og det
gor jeg sa.

Et af de store problemer er noget
der er dgbt — friarealer — enkelte
fastholder det der i sin tid stod pa
tegningerne — de grgnne omrader —
nd, selv om det lyder tosset i et
sommerhusomrade, ved vi jo, hvad
man mener.

Men tilbage til problemet —hvor-
dan skaber vi det rigtige miljg, og
hvordan fastholder vi det i fremti-
den.

Til at begynde med lytter jeg med
stor interesse til de forskellige ind-
leeg 1 debatten — hvor er folk dog
forskellige, Miljgudvalg har for-
manden talt om, og hvordan skaber
vi det rigtige og fastholder det?

Jeg er langt veek — DLF’s for-
mand fortalte ved medlemsmegdet
sidste &r om lokomotivmandenes
miljpudvalg. Det var virkelig spen-
dende for mig at lytte til hans ord.
Det lgd for mig, som det var en sag
der 14 ham meget pé sinde.

»Sidder du og sover«, det er min
sidemand, der forgeves har spurgt,
om jeg vil have en bajer.

Det far vi sa.

Der er en, der siger noget om, at
nu er det tredje gang han fastslar, at
det vigtigste er at fastholde miljget i
fremtiden — derfor vil han have et
permanent udvalg.

Jeg »forsvinder« igen fra medet.

I min erindring toner noget frem
om rationalisering — var det mon
»generalen« der engang sagde, at
det er en stadig Igbende proces —
eller noget i den retning.

Jeg bliver kaldt tilbage til mgdet
igen — man klapper — min nabos al-
bue i siden p& mig erindrer mig om,
at man skal vare aktiv — og jeg
klapper med.

Ham der sidder pa den anden si-
de af bordet siger, at det var sgu
godt, vi fik et permanent udvalg—sé
det ma vere det, vi klapper af.



De passer godt pa pengene, sé jeg
glider hen igen, mens »kasseda-
men« gor rede for regnskabet.

Jeg ligesom leger med de to ting —
rationalisering og miljg —det er som
de hanger sammen — en stadig lg-
bende proces.

Mon lokomotivmandenes miljg-
udvalg er permanent — jeg kan ikke
huske, hvad DLF’s formand sagde
om det— men det méa det nok vere.
Vores miljg 14 jo bAde ham og ho-
vedbestyrelsen starkt pa sinde.

Da jeg kom hjem, spurgte konen
mig om det var en god generalfor-
samling. Med et skevt smil sagde
jeg, at det synes jeg bestemt det
var.,

Tjavs

Fra nzr og fjern

Den gamle rundremise ved Roskilde station
er i overh@&ngende fare for at blive delvis
adelagt.

DSB ¢nsker at nedrive n@sten halvdelen
af den s@rpregede remisebygning, fordi tag
og porte er i darlig stand. En istandsattelse
vilkoste 1/4 mill. kr. ifplge DSB, og de penge
vil man ikke ofre, da bygningen ikke l&ngere
er ngdvendig for DSB-driften.

En nedrivning kommer meget pa tveers af
de gnsker, man fra Dansk Jernbane-Klub
(DJK) har om at kunne benytte en del af
remisen som hjemsted for klubbens kerekla-
re damplokomotiv D 826.

DJK har i flere &r haft en aftale med DSB
om at kunne rade over et antal spor i remi-
sen, hvor man har flere af sine gamle damp-
lokomotiver holdende og hvor klubbens un-
ge, aktive medlemmer i deres fritid arbejder
pé livet lgs med at istands®tte og vedlige-
holde lokomotiver og vogne.

DIJK har forsggt at overbevise DSB om, at
deter enrigtigdérligide at nedrive den del af
remisen, som klubben disponerer over.

En nedrivning alene vil koste mindst
80.000 kr., og de penge kunne man i stedet
bruge til en etapevis istandsattelse af taget,
idet DJK har tilbudt at udfgre en del af ar-
bejdet selv med frivillig arbejdskraft.

Kunne man fa en fornuftig aftale istand
med DSB, er det heller ikke umuligt, at

klubben kunne s@tte penge i en istandset-
telse, men et belpb p& 250.000 kr. som DSB
kraever,ser klubben ingenuydvejfor at skaf-
fe.

Roskilde remise kunne blive alle tiders
center for klubmedlemmernes arbejde med
at bevare de sidste f4 eksemplarer af de en-
gang sa talrige damplokomotiver.

Sagen er nemlig den, at DSB har statione-
ret sine sidste kegreklare damplokomotiver
ost for Storebalt netop i Roskilde, hvor de
henstér i den halvdel af remisen, der forelp-
big skal bevares.

Der foregar et nart samarbejde mellem
DSB’s maskinafdeling og jernbaneklubbens
folk om vedligeholdelse og tilsyn med damp-
lokomotiver i Roskilde.

Det virker derfor uforstieligt, at andre in-
stanser synes at have bidt sig fast i, at den
anden halvdel af remisen skal jevnes med
jorden for enhver pris.

Remisebygningen er ogsé i sig selv efter-
h&nden en sjzldenhed. Andre gamle remise-
anleger revetned eller vil blive det inden for
de kommende ar.

Rundremisen i Roskilde er en af de zldste
og sterste pa Sjelland og udger i daget intakt
bygningskompleks, der burde kunne blive
stdende som et vardigt eksempel pa forrige
arhundredes jernbanebygninger.

Remisen ligger s& vidt vides heller ikke i
vejen for planer om motorveje, parkerings-
pladser, butikscentre eller andre af vor tids
velsignelsesrige indretninger.

Interessen for den del af vort lands byg-
ningskultur, der stammer fra industrialis-
mens forste epoke, er stigende i disse ar.
Statens humanistiske forskningsrad har sa-
ledes kgrende et forskningsprojekt om dette
emne. DSB har selv padbegyndt en registre-
ring af @ldre danske jernbanebygninger i
samarbejde med Selskabet for bygnings- og
landskabskultur og fredningsstyrelsen for at
f& et overblik over hvilke bygninger der ber
spges bevaret for eftertiden.

Mon ikke man skulle tenke sig om endnu
engang, inden man s&tter bull-dozeren til at
valte den ene halvdel af Roskilde remise.
Hvad med i gvrigt at udfore istandsattelsen
som beskaftigelsesarbejde?

Alle jernbaneinteresserede og de, der in-
teresserer sig for vort bygningskulturelle
arv, opfordres til at stotte bestrebelserne for
at sikre den gamle remises bestden. Statte-
bidrag til istandsattelse af remisen kan ind-
betales pa giro 5.55.38.30. Dansk Jernba-
ne-Klub, kassereren, Ahornvej 18, 3650 O1-
stykke, eller i check under market: »Red
Roskilde Remise«.

Yderligere oplysninger kan fas ved hen-

vendelse til lokomotivmester Preben
Clausen (03) 82 02 31 eller til fuldmagtig
Bent Jacobsen (02) 84 21 07.

Flere motorveje i Frankrig

Jean Pierre Fourcade, den franske minister
for offentlige arbejder, regner med at fordob-
le motorvejsl@ngden inden 1983 - fra 3.027
kmidagtil 6.177 kmi 1983. Forde 1.635km,
derskal bygges inden 1980, er finansieringen
og liniefgringen fastlagt, mens dette ikke er
tilfeldet for de 1500 km, der skal bygges fra
1980 til 1983. Motorvejsudbygningen sker —
som sadvanlig i Frankrig p& grundlag af et
bom-penge-system, som dels afskriver de
allerede byggede veje og dels skaffer kapital
til de nye.

Udbygningen har tre formal: At bryde
vestfrankrigs isolation gennem motorveje
fra Paris til Nantes, Bordeaux og direkte
sydpd, at forbinde provinsens store indu-
stricentre med @st-vest-gdende motorveje,
der bner disse egnes forbindelse til det @v-
rige Europa, og at forbinde grenseegnene
med det eksisterende motorvejsnet, hvis
hovedakse er motorvejen Paris-Lyon-Mar-
seille.

Kun vikinger taler malk

P& en ern@ringsekspert-konference i Marse-
ille har en fransk professor fremfort den an-
skuelse, at kun vikinger taler malk.

Stik imod, hvad menneskeheden har troet
gennem ca. 10.000 ar, er malk ikke godt for
voksne mennesker — med mindre de da er
vikinger. Det skyldes ikke s& meget, at sad-
malk er meget fedtholdigt — hvad andre er-
naringseksperterjo ogsa har fundet ud af og
advaret imod. Ogsa letmalk og skummet
melk underkendes af den franske professor.
Problemet er, at enzymet lactose forsvinder
hos bern, nar de kommer i fem-seks-ars-al-
deren. Uden dette enzym kan malkens suk-
kerstoffer ikke passere gennem fordgjelses-
kanalens vagge.

De skandinaviske folk udvikler imidlertid
enzymet ogsd i moden alder — hvilketutvivl-
somt er forklaringen pé, at de er storforbru-
gere af ma&lk og malkeprodukter. Den fran-
ske professor mener, at det er manglen pa
varme i de nordiske egne, der er arsag til
forskellen. Vikingernes gravpladser viser, at
talrige kvinder dede i barselsseng, fordi de
havde mén afengelsk syge. Naturen har der-
forisinuendelige visdom sgrget for, atracen
udviklede evnen til at producere lactose i en
hgjere alder end andre!

Tiderne skifter. Vil man fremover vise at
man er et rigtigt vikinge-mandfolk, m& man
gore det ved at drikke malk!

LS



5000 mark for en kone

Ofte har man trukket pa smilebandet af hi-
storier om europere, der i udviklingslande
er blevet tilbudt en kone for et passende
belgb. 1 dag koster en tysk pige op til 5000
D-mark - og det er mand fra ikke-europz-
iske lande, der star som kgbere.

Det er gestearbejdere, der star i fare for at
blive hjemsendt som folge af arbejdslgshe-
den, der averterer efter en tysk pige, som
ved at gifte sig med dem kan give dem varig
opholdstilladelse. Prisen ligger normalt mel-
lem 2000 og 5000 D-mark.

Skinzgteskaberne hjelper dog ikke me-
get. 1 97 ud af 100 tilfelde afviser myndighe-
derne alligevel gastearbejdernes ansggnin-
ger om opholdstilladelse.

Orange biler

Tyske bilfabrikkers merpris for sakaldte
signal-farver er blevet draget frem i Euro-
pa-Parlamentet i et spgrgsmil. Merprisen
for disse lakker ligger p& mellem 240 og 550
kr., og det mener medlem af Europa-Parla-
mentet, tyskeren Willi Miiller er for galt i
betragtning af, at de reelle omkostninger er
pa mellem 15 og 65 kroner og i betragtning af
at disse farver betyder adskilligt for vejsik-
kerheden.

Europa-Kommissionen har svaret, at den
harundersggelserigang vedrgrende forskel-
lige bilfarvers betydning for trafiksikkerhe-
den, men at man endnu ikke er kommet til et
resultat, hvorfor der ikke gelder andre reg-
ler pA omrédet end konkurrencereglerne
(som ikke forbyder en producent at sztte
prisen pa sine varer hgjre end ngdvendigt).

Vold mod sygeplejersker

De britiske sygeplejerskers organisation har
anmodet sundhedsministeriet om at sgrge
for en beskyttelse af sygeplejersker mod de
stadig hyppigere tilfelde af voldsomme pati-
enter og mod overgreb fra patienternes pa-
rgrende. Man harnazvnttanken om en direk-
te alarm fra alle hospitals afsnit til nermeste
politistation.

Et andet forslag er en s&rlig sikkerheds-
stue, hvor voldsomme patienter kan fa be-
spg, og hvor tilsynet skal foretages af en
vagt, ikke af en sygeplejeske. Sygeplejer-
skerne klager over, at leger og portgrer ikke
interesserer sig for problemet, som de anser
for et sygeplejerske-anliggende.

Meddelelse til pressen

1 dette efter&r arrangerer Det kongelige Bi-
bliotek en udstilling med titlen »Jernbane-
live, hvor der vises et udvalg af tryksager,
beger, billeder, manuskripter, sange m.m.

med tilknytning til jernbanens 130-arige hi-
storie i Danmark.

Udstillingen er fortrinsvis baseret p4 ma-
teriale fra Smatryksafdelingen i Det kongeli-
ge Biblioteks Danske afdeling. Sméatryksaf-
delingen blev oprettet i 1902 i forbindelse
med den udvidelse af pligtafleveringsloven
og rummer tryksager som f.eks. love, beret-
ninger, regnskaber, prislister, viser og sange
fra institutioner, firmaer og foreninger. Dis-
se tryksager afspejler samfundets kulturelle,
sociale og politiske aktiviteter.

Smaétryksafdelingen har eksisteret i 75 r,
og vi har derfor realiseret et gammelt gnske
om at vise et lille udvalg af denne samlings
tryksager, hvis antal ma tlles i millioner.
Blandt de ialt 100 emnegrupper, som sam-
lingen er opdelt i, har vi valgt jernbanen.
Formaélet med udstillingen er at belyse sider
af jernbanens indflydelse, og den er koncen-
treret om emner, som har varet genstand for
offentlig interesse, folkelig opbakning eller
politisk debat.

Udstillingen fortaller bl.a. om
—jernbanens pionerer i Danmark,abnin-
gen af Kgbenhavn-Roskilde-banen 1847,
engelsk indflydelse p& jernbanebygge-
riet 1 1850-erne og 60-erne
— festligheder i forbindelse med bane-
indvielser; Kalundborgbanen 1875,
Gedser-Warnemiinde 1903, Lillebalts-
broen 1935
— tryksager med tilknytning til rejsemil-
joet, kereplaner, tidlige turistvejlednin-
ger, menukort fra jernbanerestauranter
og storebaltsfergen
— jernbaner i litteraturen
— jernbanen i dag

Som titlen »Jernbaneliv« antyder, er ud-
stillingen koncentret om mennesker og akti-
viteter pA og omkring jernbanen. DSB og
Jernbanemuseet har ydet hjelp og vejled-
ning i forbindelse med udstillingen og bidra-
get med materiale om jernbanen i moderne
tid.

Udstillingen, der er arrangeret af Det kon-
gelige Biblioteks Sméatryksafdeling, er &ben
hverdage 9-18 i perioden 4. oktober-30. no-
vember 1977.

Med venlig hilsen
Kontakt- og oplysningsafdelingen

Nyt fra DSB

Det bliver nu ogsa muligt at kgre med Inter-
city tog mellem Kgbenhavn og Hamburg.
DSB og de vesttyske forbundsbaner har pa
den europiske kgreplanskonference i Paris
netop truffet aftale om begyndende etable-
ring af et sddan togsystem via Fugleflugtsli-
nien. Det forste skridt hertil tages ved kore-
planskiftet i maj 1978. TEE toget Merkur,
der alene har kgrt med 1. klasse, omdannes
datil et Intercity tog med bade 1. og 2. klas-
se. Den hurtige rejsetid — til Hamburg4 timer
og 45 minutter — bevares, og toget fremfores
som hidtil via Bremen, Ruhr-omradet og
Koln-Bonn til Stuttgart.

Baggrunden for &ndringen af TEE Mer-
kur til et Intercity tog med samme navn er
den nye situation, der er opstdet med de
vesttyske forbundsbaners beslutning om at
indfore et Intercity system med timedrift
svarende til det danske Ic system. Det sker i
forste omgang pa str&kningen Ham-
burg-Kéln, og det fir ogsa indvirkning pé
den internationale trafik.

I modsatning til de hidtidige vesttyske In-
tercity tog, der ligesom TEE togene kun har
1. klasse, vil der nu blive tale om tog med
bade 1. og 2. klasse. Det er tanken, at ogsa
visse andre TEE tog efterhanden skal indga i
det nye togsystem, der indfgres i stgre méle-
stok i 1979.

Med disse omlegninger Abner der sig helt
nye perspektiver for den internationale tra-
fik. Nar DSB kan tiltrede &ndringen af TEE
Merkur til et Intercity tog, skal det ses pa
baggrund af, at det fortsat vil vare et tog af
hgj standard. P4 1. klasse anvends det mo-
derne TEE materiel med air-condition og pa
2. klasse nye vesttyske vogne af en sterkt
forbedret type.

1 1979 kan der forventes en udvidelse af
Intercity trafikken via Fugleflugtslinien med
et, maske to tog mere. Ud fra erfaringerne
med de indenlandske Intercity tog er der
grund til at tro, at ogsé trafikken over gren-
serne vil blive styrket gennem de nye for-
bindelser.

Andre internationale tog vil ligeledes fa en
komfortforbedring. Det hanger sammen
med, at der nu indfgres elektrisk togop-
varmning p&  strekningen Kgben-
havn-Hamburg. Dermed vil det nyeste
vognmateriel, der alene har elopvarmning,
ogsa kunne kere i de internationale tog via
Fugleflugtslinien. Her har udstyr til dam-
popvarmning hidtil varet en betingelse.
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PERSONALIA

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm.)
pr. 1/9 1977 efter ansggning
Lokomotivferer (13. Irm.)

E. G. Tranders, ddt Kg i ddt Kg

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm.)
pr. 1/10 1977 efter ansggning
Lokomotivfgrer (L-afl) (13 Irm.)

K. L. Jensen ddt Hgl i ddt Hgl
Lokomotivfgrer (13. Irm.)

H. Nielsen, ddt Str i ddt Fa

1. Mgller, ddt K¢ i ddt K¢

Forfremmet til lokomotivfgrer (13. Irm.)
pr. 1/10 1977

Lokomotivassistent (10. Irm.)

J. E. Jorgensen, ddt K¢ i ddt Kg

M. B. Rasmussen, ddt Hg i ddt Hg

Forfremmet til lokomotivfgrer (18. Irm.)
pr. 1/10 1977

Lokomotivfgrer (17. Irm.)

E. C. Madsen, ddt Fa i ddt Fa

Overgaet til anden stilling, lokomotivfgrer
(L.-afl) (13. Irm.) 1/9 1977 efter ansggning
Lokomotivfgrer (13. Irm.)

W. B. Ostergaard, ddt Hgl i ddt Hgl

Overgaet til anden stilling

pr. 1/11 1977

Lkas.p. T. A. Thomsen, 8. Irm. ddt Kh til
lkm.p. 16. Irm. ddt Ar

Lkas. E. B. Jacobsen, 10. Irm. ddt Ar til
lkm.p. 16. Irm. ddt Ar

Ansat som lokomotivassistenter 8. Irm.
pr. 1/10 1977

Lokomotivassistenter p.

Erling Jakobsen, ddt Kh i ddt Kh
J. M. Nersting, ddt Kh i ddt Kh

T. Andersen, ddt Kh i ddt Kh

F. Baadsmand, ddt Kh i ddt Kh

L. B. Hedegaard, ddt Kh i ddt Kh
H. P. T. Wacher, ddt Kh i ddt Kh
P. A. Pelsen, ddt Kh i ddt Kh

J. Svangren, ddt Kh i ddt Kh

T. U. Henningsen, ddt Kh i ddt Kh
J. C. Andersen, ddt Kh i ddt Kh

F. Thybo, ddt Ng i ddt Ng

Forflyttet 1/10 1977 efter ansggning
Lokomotivfgrer (17. Irm.)

E. Johansen, ddt Fa til ddt Ar

N. B. Kristensen, ddt Rf til ddt Gb
Lokomotivfgrer (13. Irm.)

S. E. Nielsen, ddt Hgl til ddt Gb

K. E. L. Simonsen, ddt Hgl til ddt Gb
T. T. M. Michaelsen, ddt Hgl til ddt Gb
L. T. Larsen, ddt Hgl til ddt Gb

J. Pedersen, ddt Hgl til ddt Gb

A. A. Elk, ddt Hgl til ddt Gb

B. Stiller, ddt Hgl til ddt Gb

R. Lindberg, ddt Hgl til ddt Gb

B. Z. Nielsen, ddt Hgl til ddt Gb

T. B. Jensen, ddt Hgl til ddt Gb

A. Madsen, ddt Hgl til ddt Gb

Navnea@ndring

Lokomotivfgrer (13. Irm.)

E. Rasmussen (Knud), ddt Hg til E. Hjort-
holm

Afskediget pr. 31/12 1977
efter ansggning alder
Elektrofgrer (15. Irm.)
K. R. F. Kieffer, ddt Kh

Afskediget pr. 31/12 1977
p.g.a. svagelighed
Lokomotivfgrer (17.lrm.)
K. A. P. Petersen, ddt Fa
Lokomotivfgrer (15. lrm.)
K. Sgrensen, ddt K¢

S. H. T. Larsen, ddt Gb
L. V. Sgrensen, ddt Ar
P. T. Poulsen, ddt Es

Opmarksomhed frabedes

Evt. opmarksomhed ianledning af mit jubi-
leeum frabedes venligst.

Lkf. F. L. M. Nielsen, Rf.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.

Lkf. H. C. Nielsen, Kg.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
leum frabedes venligst.

Lkf. J. B. Larsen, Gb.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
leeum frabedes venligst.

Lkf. 1. L. Clausen, Gb.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.

Lkf. E. 1. P. Pedersen, Gb.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.

Lkf. G. C. Knudsen, Ar.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-

lzum frabedes venligst.
Lkf. S. A. Nielsen, Kg.

Deadsfald

Lokomotivfgrer Niels P. R. Hansen, Es-
hjerg, dgd den 7/10 1977.

Lokomotivfgrer V. C. B. Moller, Frederi-
cia, dgd den 11/10 1977.

Pens. lokomotivfgrer K. Gleerup Olesen,
Brande, dgd den 24/10 1977.

Afskeds- og velkomstfest

Godsbanegardens afdeling indbyder sine
medlemmer og pensionerede kolleger til den
&rlige afskeds- og velkomstfest.

Den afholdes i Centralvaerkstedets marke-
tenderi, foredragssalen torsdag den 1. de-
cember 1977 kl. 12.00 under de szdvanlige,
kammeratlige former.

Der serveres sild, smarrebrgd, ost og kaf-
fe med tilhgrende drikkevarer og deltager-
prisen er atter 35.00 kr.

Vi haber at s& mange medlemmer og pen-
sionister som muligt vil deltage og dermed
medvirke til, at dagen kan fa den festlige
ramme, den fortjener.

Tilmelding sker p& de fremlagte tegnings-
lister pA opholdsstuen p& ddt. Gb eller pa
telefon: (01) 49 23 48, (02) 94 59 34.

Sidste frist for tilmelding er tirsdag den 29.
november 1977 kl. 12.00.

p.b.v.
Regnar Mortensen

Juletrasfest

Fredericia afdeling holder juletresfest pa
hotel » Landsoldaten« torsdag d. 29. decem-
ber 1977 kl. 18.00.

Lokomotivmand med tilknytning til Fre-
dericia og pensionister samt enker indbydes
venligst.

Indtegningslister er fremlagt p& opholds-
stuen. Pensionister kan indtegne sig pa telf.
92 46 37.

En god gaveide

Ove Verner Hansen har sammen med et kor
og kursister pA LO-skolen indsunget en del
af vore arbejdersange pa kasetteband.

Det er en meget fin gengivelse, og vi kan
pa det varmeste anbefale bandet f.eks. som
gaveide.

Ved henvendelse til LO-skolen, Gl. Hel-
lebekvej 70, 3000 Helsingor (03) 21 7272,
kan bandet kgbes for kr. 17,00 incl. porto.



Mere om evt. beskatning af

kore- og sejlpenge

Referat af mgde i Statsskattedirektoratet den
29. september 1977 kl. 13.00
1 modet deltog:
Statsskattedirektor Westerberg
Kontorchef E. Krog Meyer
+ 2 reprasentanter yderligere.

Fra tjenestemandsorganisationerne deltog:

Borge Aanas

Hans Strunge

Aage Andersen

Advokat P. Dyhr

Niels Juul og

J.O. Olufsen.

Westerberg indledte mgdet med at omtale
den kontakt, der havde fundet sted mellem
dels skatteministeren og organisationerne,
og den henvendelse Statsskattedirektoratet
havde faet fra skatteministeren, og rede-
gjorde kort for handelsesforlgbet, der havde
medfert, at spergsmélet om beskatning af
kore- og sejlpenge var udskudt til og med
udgangen af 1977. Han gav derefter ordet til
Borge Aangs, der omtalte det meade, vi hav-
de haft i slutningen af 1976, hvor vi havde
haft en indgéende droftelse af hele sporgs-
mélet om kere- og sejlpenge og natpenge,
herunder kore- og sejlpengenes relation til
statsskattelovens § S d.

Borge Aanas erklerede, at tjeneste-
mandsorganisationerne fastholdt, at kore-
og sejlpengene var omfattet af statsskattelo-
vens § S d.

Han onskede i ovrigt, at droftelsen blev
delt op i

I. Kore- og sejlpenge.

2. Natpenge.

Westerberg oplyste, at man fra Statsskat-
tedirektoratets side ikke var i tvivl om, at
den personkreds, der var tale om, var omfat-
tet af statsskattelovens § Sd, og at statsskat-
telovens § S d indeholdt udgiftsdekkende
ydelser, som ikke skulle opgives af den ud-
betalende statsmyndighed, men sagen drej-
ede sig om, at kore- og sejlpenge var mere
end udgiftsdekkende ydelser.

Belgbet for kare- og sejlpenge og belgbe-
ne for andre ting er ikke fastsat i statsskatte-
lovens § 5d, selvom det for kgre- og sejlpen-
genes vedkommende har veret en kutyme at
betragte disse ydelser som omfattet af § Sdi
mange Ar.

Han havde i gvrigt gerne set, at det
sporgsmal om kore- og sejlpengene, pé bag-
grund af de forhandlinger der havde fundet
sted i 1976 af tjenestemandsorganisationer-
ne, var blevet inddraget i lanforhandlingerne
i foraret 1977.

Fra Statsskattedirektoratets side forstar
man til fulde de synspunkter, der afgives for

tjenestemandsorganisationerne, men pro-
blemet er, at man fra Statsskattedirektora-
tets side ikke kan tage disse lgnmassige
hensyn. Jeg har naevnt for skatteminister
Kampmann, sluttede Westerberg, at det, vi
havde lovet i 1976 om en oversigt over de
fradrag, vitillod for tilsvarende private jobs,
desvarre ikke herfra er sendt il tjeneste-
mandsorganisationerne.

Advokat P. Dyhr anholdt herefter We-
sterbergs udtalelser om, at kgre- og sejlpen-
gene falder uden for § S d. P. Dyhr fastslog,
at der er tale om time- og dagpenge, og at de
som sa&dan falder uden for ligningsradets
kompetence.

Peter Dyhr erkendte, at natpengene der-
imod falder ind under radets kompentence.
Juridisk set er kere- og sejlpenge lig med
time- og dagpenge, og altsd omfattetaf § 5d.

Hertil replicerede Westerberg, at sporgs-
maélet om fortolkning af § S d ikke var afge-
rende. Vi har en ministerafgorelse pa, at
denne sag om beskatning af disse ydelser
skal tages op.

Westerberg tilfgjede, at for det forste
havde man lovhjemmel, som man mente
kunne holde, for det andet har sporgsmaélet
varet forelagt ligningsradet, og det kan ikke
@ndres.

Han pegede pé, at lovhjemmel for skatte-
frihed for kore- og sejlpenge politisk er umu-
lig at skaffe. Det kan kun @&ndres ved lov, og
Statsskattedirektoratet skal ikke std model
til at gd i spidsen for et sddant forhold. Han
onskede ikke at diskutere sporgsmaélet, om
kore- og sejlpengene var omfattet af § S d
eller ikke, det kan kun afklares ved en dom-
stolsafgorelse.

Der udspandt sig herefter en droftelse
med eksempler pé& de uheldige forhold, der
opstod ved Skattedepartementets holdning.
Der blev fra organisationemes side navnt
eksempler pé togpersonale, der dels havde
korsel i hovedstadsomradet og dels havde
korsel uden for hovedstadsomridet. Der
blev nevnt eksempler pa postpersonale, der
ogsé havde korsel af et sddant omfang, at det
kunne ligestilles med at vare pé tjenesterej-
se. Fra organisationsside var man inde p, at
man burde aldrig have indget pa aftaler om
reducerede time- og dagpenge og kaldt dem
kore- og sejlpenge. Man burde have holdt sig
til timepengebestemmelserne, og, dermed
havde sagen fortsat varet under § 5 d.

Fra skattedepartementets side fremforte
man, at sd kunne man jo stryge hele § S d.

Diskussionen om spergsmaélet om beskat-
ning af kore- og sejlpenge afsluttedes med, at
der fra Statsskattedirektorates side udarbej-
des et notat, der angiver de fradrag, man i

visse situationer er indstillet pa at give, her-
under den deling af sporgsmaélet, hvor der er
tale om et fravaer, der overstiger 9 timer, og
den anden situation hvor der er tale om et
fraveer, der medferer overnatning. Her var
Statsskattedirektoratet af den opfattelse. at
hvis det medferte overnatning, s& kunne
man indremme et fradrag, der svarede til de
oppebarne kore- og sejlpenge. Men hvis det
var et fradrag pa kun 9 timer og derover,
uden at det medferte overnatning, var man
indstillet pa at give et fradrag pa |1 kroner
pr. dag, og hvis det var et fraveaer, der var pa
under 9 timer, var man ikke indstillet pa at
impdekomme fradraget.

Men notatet, der formentlig vil indeholde
ovennavnte retningslinier, vil tilgd organi-
sationerne til udtalelse og Statsskattedirek-
toratet var af den opfattelse, at vi skulle
finde frem til en fornuftig afgrensning af
ordningen.

For s& vidt anglr natpengesporgsmalet,
blev der enighed om, at sagen nu vil blive
kort i fellesskab med LO-omrédet, der hav-
de rejst et tilsvarende spergsmal, efter at
Statsskattedirektoratet havde oph@vet mu-
lighederne for fradrag i forbindelse med nat-
arbejde.

Til samtlige ligningsmyndigheder

Det meddeles herved, at ligningsradet med
virkning for indkomstaret 1977 og kommen-
de indkomstar har vedtaget ikke at anse de af
offentligt ansatte oppebérne kore- og sejl-
penge for omfattet af statsskattelovens § 5d,
da de ikke kan antages alene at yde dekning
for udgifter af fradragsberettiget art som fol-
ge af fraver fra tjenestestedet. Den vejle-
dende anvisning herom, jfr. Meddelelser fra
Statsskattedirektoratet og Ligningsradet,
senest januar 1977 pg. 271 skal derfor ikke
gaelde for indkomstaret 1977. Det bemar-
kes, at de sammesteds anferte timepenge
ikke er omfattet af foranstaende beslutning.

Ligningsradet har ligledes vedtaget, at de
hidtil geldende regler vedrorende den skat-
temassige behandling afde til jenestemand
og andre offentligt ansatte udbetalte natpen-
ge, jfr. Meddelelser fra Statsskattedirekto-
ratet og Ligningsradet, senest januar 1977
pg. 272 ikke skal gelde for indkomstaret
1977.

Modtagere af kare- og sejlpenge samt nat-
penge vil herefter alene kunne fratrekke do-
kumenterede eller sandsynliggjorte udgifter
som folge af fraver fra tjenestestedet og nat-
arbejde.

Hans Westerberg
|K. Valeur-Nissen
Fortszttes side 20
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Statsskattedirektoratets udkast

[ tilslutning til cirkuleere herfra nr. 540 af 3.
august 1977 vedrgrende den skattemessige
behandling af de af offentligt ansatte oppe-
bérne kore- og sejlpenge skal man meddele,
at der, nar modtagerne af disse ydelser ikke
kan godtgore eller sandsynliggore merudgif-
ter som folge af fravar fra tjenestestedet,
alene vil kunne indrgmmes fradrag for sa-
danne udgifter efter nedenstaende retnings-
linier:

Ved tjeneste, der medforer fraver fra
hjemstedet i 9 timer eller derover, og som
ikke medfgrer overnatning uden for hjem-
met indrgmmes samme fradrag, som andre
indkomstmodtagere kan opna for udgifter
ved udearbejde, jfr. Meddelelser fra Stats-
skattedirektoratet og Ligningsradet, januar
1977 side 272.

Ved tjeneste, der medforer overnatning
uden for hjemmet, indrgmmes et fradrag af
samme storrelse som de oppebarne kore-
eller sejlpenge.

Kgre- og sejlpenge medregnes i oplys-
ningssedlens felt 13 med specifikation i felt
26 og 27.

Modtagere af sddanne ydelser, der mener
sig berettiget til fradrag i overensstemmelse
med foranstdende, henvises til at sgge deres
forskudsregistrering for indkomstaret 1978
@ndret.

Det tilfgjes, at ligningsradet har vedtaget,
at der efter omstendighederne ikke skal ske
beskatning af kgre- og sejlpenge oppebéret i
indkomstéret 1977.

Sadan startede det
Artikel fra Dansk
Arbejdsgiverforenings blad

Offentligt ansatte chauffgrer skal fra nytar
ikke lzengere have skattefri tillzeg, blot fordi
de under deres arbejde kgrer ud over kom-
munegransen
Det treekker ud med at fa gennemfort ligestil-
lingen for beskatning af lgntilleg til privat
ansatte og offentligt ansatte lgnmodtagere.
Den manglende ligestilling har varet et sti-
gende problem igennem de seneste &r, og
den har givet anledning til en del uro.
Problemerne er opstdet pa grund af en
gammel paragraf i statsskatteloven af 1922,
hvor det i § 5 D hedder, at der ikke skal
betales indkomstskat af »dagpenge og rejse-
godtgorelser, begge dele under udfgrelse af
offentlige hverv, der gor det ngdvendigt for

den pageldende at tage ophold uden for hans
hjemstedskommune«.

Motiveringen for reglen er, at offentlige
arbejdsgivere er papasselige og samvittig-
hedsfulde, og derfor ikke kan tenkes at ud-
betale dizeter og rejsepenge med storre belgb
og i andre tilfzelde end de netop strengt ngd-
vendige.

Modsat kan man altsa slutte, at hvor pri-
vate arbejdsgivere udbetaler de omtalte
ydelser er der en forhdndsformodning om, at
der laves fup og fiduser, f.eks. ved at give
sddanne belgb som skjulte lgntilleeg. Derfor
skal alle dizter og rejsepenge, der er udbe-
talt af private arbejdsgivere oplyses til skat-
tevaesenet, som dermed har en mulighed for
at foretage en kontrol af storrelse, rimelig-
hed etc.

Irriterende forskelsbehandling

Denne forskelsbehandling har naturligvis
veret et irritationsmoment hos mange ar-
bejdsgivere og lgnmodtagere i den private
sektor, men indtil vi fik kildeskatten i 1970,
var der dog relativ ro om sagen.

Kildeskatten sammen med det stigende
indkomstskattetryk gjorde imidlertid for-
skelsbehandlingen mere igjnefaldende og
betydningsfuld.

Som det sikkert vil erindres af mange ar-
bejdsgivere, skulle private arbejdsgivere
endog det forste ar under kildeskatten treek-
ke A-skat i rejsegodtggrelser og diater hos
lonmodtagere, mens det ikke skete for of-
fentligt ansatte. Denne forskelsbehandling
viste sig dog hurtigt helt uholdbar, og derfor
indfgrte man begrebet »traekfri A-indkomst«
for privat ansatte. Andringen lgste nogle af
problemerne, men den fjernede ikke irritati-
onen over bade mistenksomheden og de
storre administrative byrder, der palegges
private arbejdsgivere ved behandlingen af
de omtalte ydelser.

Ngjagtig samme arbejde

Situationen blev helt grotesk for de priva-
te arbejdsgivere, der beskeftiger samme ty-
pe arbejdskraft som visse offentlige arbejds-
givere. Det drejer sig om bl.a. bus- og rute-
bilejere, hvis chauffgrer udfgrer ngjagtig det
samme arbejde som chauffgrer hos DSB og
HT. Imidlertid har chauffgrerne hos de of-
fentlige arbejdsgivere fra gammel tid faet
»k@grepenge«, lige s& snart bussen eller rute-
bilen bevagede sig uden for kommunegran-
sen. Og disse kgrepenge er efterhdnden
kommet op pé at udggre over 3 kr. i timen.
Med andre ord far offentligt ansatte chauffg-
rer omkring 130 kr. om ugen oven i deres
lon, og dette belgb er skartefrit. Tilsvarende

geelder det for ssmand hos DSB, at de far
»sejlpenge« udbetalt skattefrit.

Private arbejdsgivere har ikke den samme
mulighed for at udbetale et skattefrit belpb
oven i lgnnen til deres chauffgrer, blot fordi
de under deres arbejde kommer ud over
kommunegraensen.

Rutebilejernes Arbejdsgiverforening har
med bistand fra Dansk Arbejdsgiverforening
protesteret over denne helt urimelige for-
skelsbehandling. Specielt har ejeren af Bal-
lerup Bybusser, Jorgen Andersen, kempet
hérdt for at &ndre pa forholdet. Efter indfo-
relsen af HT-ordningen, hvori Ballerup By-
busser indgér, er det naturligvis ikke nemt at
forklare, hvorfor chauffgrer af en offentligt
ejet bus skal have et skattefrit tilleg, som
chauffgrer hos private busejere ikke kan fa.

Skattefrihed ophaevet

Der er blevet klaget til politikere, ministre
og ombudsmand, og i januar 1977 s& an-
strengelserne ud til at give resultat. Skatte-
og afgiftsministeren meddelte i et brev til
Rutebilejernes  Arbejdsgiverforening, at
Ligningsradet netop havde vedtaget med
virkning fra 1. januar 1977 at oph®ve den
hidtil praktiserede skattefrihed for de offent-
ligt ansatte buschauffgrers kgrepenge. Den
omtalte forskelsbehandling vil herefter vere
bortfaldet, skrev davarende skatte- og af-
giftsminister Sv. Jacobsen.

Man mé i Statsskattedirektoratet have
haft vanskeligheder med at formulere set-
ningerne korrekt, for fgrst 3. august 1977
udsender man cirkulere om de @ndrede
skatteregler for offentligt ansattes »kgre- og
sejlpenge«.

Vel nok ikke helt overraskende proteste-
rede DSB-chaufforerne og sgmandene over
forst nu at fa officielt at vide, at de skal
betale skat af deres kgretilleg med tilbage-
virkende kraft fra 1. januar.

Det skal for en ordens skyld tilfgjes, at har
man som offentligt ansat lonmodtager udgif-
ter i forbindelse med sit arbejde, f.eks. til
ekstra fortering etc, kan man naturligvis
som alle lgnmodtagere trekke sddanne do-
kumenterede udgifter fra pé sin selvangivel-
se.

Cirkuleret fra Statsskattedirektoratet for-
te i gvrigt til mere end mundtlige og skriftlige
protester, idet DSB-chauffgrerne i Svend-
borgomradet nedlagde arbejdet én dag.
Skattemyndighedernes fremgangsméde var
maske ikke serlig fiks, men man habede vel,
at alle kunne se det rimelige i en skattemas-
sig ligestilling mellem offentligt og privat an-
satte pa dette omrade.



	DLT001
	DLT002
	DLT003
	DLT004
	DLT005
	DLT006
	DLT007
	DLT008
	DLT009
	DLT010
	DLT011
	DLT012
	DLT013
	DLT014
	DLT015
	DLT016
	DLT017
	DLT018
	DLT019
	DLT020

